
《电动汽车用高压接触器》编制说明 

1. 工作简况 

1.1. 任务来源 

该标准制定计划由全国汽车标准化技术委员会下达，计划编号为：

2018-1066T-QC，项目名称为QC/T《电动汽车用高压接触器》。 

随着近几年电动汽车技术的发展和电动汽车市场需求的增大，接触器作为电

动汽车高压安全的关键部件，其需求量也与日俱增，但目前接触器行业还没有一

套完整的标准能涵盖电动汽车特有的高压性能要求，行业发展处于无序状态。为

了促进我国电动汽车产业的发展和应用，支持行业健康发展，解决用户对接触器

的使用问题，同时为了规范和促进行业有序可靠发展而进行相关标准条款的编

制。 

汽车行业根据电动汽车高压接触器发展时机与标准化需求，召集行业专家研

究接触器高压安全性能要求及试验方法。该标准的目标是规范电动汽车用高压接

触器的技术要求、试验方法以及评判标准。  

1.2. 主要工作过程 

1.2.1. 前期研究与规划 

随着经济的发展，城市汽车尾气的排放问题日益突出，环境问题越来越严重，

世界各国对电动汽车的需求也逐步提升。经过多年的发展，全球新能源汽车现在

正处于快速发展阶段。整车的安全保护系统也被受关注。 

2015年，中汽研开始筹划关于电动汽车用接触器与熔断器的行业标准编写事

宜，2018年底通过资源整合成立了标准工作组，2019年在天津市召开电动汽车用

高压接触器与熔断器行标启动会，来自整车企业、零部件生产企业、测试机构以

及中汽研等单位的多为技术专家出席了此次会议，讨论标准制定思路和编制原

则。本标准应从高压系统的应用场景和实际使用情况出发，考核接触器电气性能、

机械性能以及环境性能等方面性能，总体反映接触器的安全性。 

1.2.2. 工作组历次会议介绍 

a) 2019年7月23日，在天津市召开电动汽车用高压接触器行标启动会，来自

整车企业、零部件生产企业、测试机构近30家企业单位的技术专家出席了此次会

议。会议介绍了标准背景、接触器使用现状以及现阶段产品在使用过程中遇到的



问题以及未来行业发展的趋势。最后中汽研针对此标准的相关工作进行部署，预

计2020年9月底对熔断器标准初稿进行评审，11月底进行审查。 

b) 2019年9月10日，在厦门召开了电动汽车用高压接触器标准讨论会，来自

电动汽车整车厂、零部件生产企业以及测试机构等50余家单位的70名专家代表参

加了本次会议。会议重点就《电动汽车用高压接触器》标准框架进行了充分的交

流与讨论，明确了标准由范围、规范性引用文件、术语及定义、技术要求、试验

方法、检验规则以及附录7部分构成并初步确定了标准草案试验项目。 

c) 2020年4月13日，因受疫情影响标准草稿评审召开线上会议，共16名专家

参与，经过交流讨论，对第一版标准草案有如下讨论意见： 

（1）删除阻燃要求； 

（2）海拔与气压重复，只留取其中一个； 

（3）不限定线圈功率，增加术语定义即可； 

（4）线圈短时过电压试验项目保留，参数待定； 

（5）删除线圈对电压骤降的复位性能试验； 

（6）触点电压降试验项目保留，具体参数待定； 

（7）触点额定电流与电压只做术语定义要求即可； 

（8）抗短路电流能力试验参数待定； 

（9）带载接通与分断能力试验与电气寿命试验相结合； 

（10）电气寿命提供测试原理图； 

（11）外壳最高温度定150℃。 

d) 2020年6月12日，召开第二次线上评审会议，对第二版草案进行评审，经

过与会专家的交流讨论，对第二版标准草案有如下讨论意见： 

（1）文中未使用到的术语不必体现； 

（2）大气压强定86~106KPa,超过这个值，厂商和用户协商； 

（3）吸合、释放时间定义建议值，会后与主机厂讨论； 

（4）线圈短时/长时过电压试验值需重新定义； 

（5）触点电压降去掉试验前带电转换3次； 

（6）绝缘电阻试验后要求改成50MΩ； 

（7）短时耐受电流只定义，不规范试验方法； 



（8）抗短路电流能力需定义短路电压，熔断时间改成测试时间； 

（9）带载切断能力改成极限分断能力，分级定义，预充接触器不做要求； 

（10）电气寿命：反向切换电寿命、容性寿命参数供需双方商议确定，阻性

寿命周期需重新定义，通断占空比暂定10%； 

（11）温升：与整车厂商议； 

（12）机械寿命通断时间用占空比来定义； 

（13）噪音：给出测试条件； 

e) 2020年8月26日，在深圳召开第二次线下《电动汽车用高压接触器》标准

讨论会，会议详细讨论了电动汽车用高压接触器标准草案，并要求起草组根据会

议纪要内容对草案进行修正，会后形成征求意见稿，发送行业广泛征求意见。 

1.3. 主要参与单位 

主要参加单位：电动汽车整车厂、接触器生产企业及检测机构。 

2. 标准编制原则和主要内容 

2.1. 编制原则 

a) 标准编制的原则是遵守现有的相关条例、标准和导则等，根据电动汽车行

业建设规划要求，结合接触器在电动汽车上运用和试验取得的经验和成果，充分

考虑统一性与灵活性相结合以及未来技术发展，编制本标准； 

b) 在标准编制的过程中，收集了不同的国标，行业标准以及电动汽车制造车

企的相关测试标准，结合相关国标和行业标准对比分析，归纳总结出标准中需要

制定的条款内容； 

c) 分析验证标准内容的科学性和合理性，要起到对安全的引领和规范作用，

又不给企业带来过多的负担。 

2.2. 主要技术内容说明 

2.2.1. 主要内容 

a) 范围 

本标准规定了电动汽车用高压接触器的技术要求、试验方法和检验规则。适

用于主触点额定直流工作电压为 60V至 1500V的电动汽车用高压接触器（以下简

称“接触器”）。交流接触器已有相关标准文献规定，所以本标准只适用于直接接

触器，不适用于交流接触器。 



b) 术语和定义 

【线圈启动功率】线圈额定电压下，接触器触点闭合时瞬间的功率。 

【线圈保持功率】线圈额定电压下，接触器触点闭合之后稳定的功率。线圈

启动功率与保持功率在标准初稿中为需要进行试验规范的项目，主要是考虑整车

低压能耗与 BMS系统能否驱动接触器问题。经过多次会议讨论专家建议不限制线

圈的保持与启动功率，否则会限制接触器其他方面的设计，只在术语中进行定义

即可，因此增加此 2项术语和定义。 

c) 工作环境 

工作环境温度：-40℃～85 ℃，相对湿度：5%～95%，大气压强：61.6kPa～

106.2kPa。虑车辆会在高海拔地区行驶，因此将大气压强修改为对应于海拔 4000

米的压强值。 

d) 线圈工作电压 

线圈动作电压试验要求与测试方法参考了 GB/T 28046.2-2019中 4.2 章节的

内容，并进行了适应性的修改。对于标称电压为 12V 的接触器，要求 9～16V 电

压范围内能正常通断，对于标称电压为 24V的接触器，要求 18～32V电压范围内

能正常通断。此外，相比于 GB/T 28046.2-2019 中 4.2章节的内容，考虑到接触

器在高温与低温条件下也需满足在规定电压范围内正常通断的要求，因此在测试

方法中增加了 85℃与-40℃的试验温度条件。 

e) 吸合和释放电压 

吸合电压依照线圈工作电压范围制定，要求 12V 接触器线圈供电 9V 及以上

能吸合，24V接触器线圈供电 18V及以上能吸合。对于接触器释放电压，由于目

前整车企业没有提出对释放电压的具体要求，因此参考国内外各大接触器生产厂

商的产品资料规定 12V 接触器的释放电压≥1V，24V接触器的释放电压≥2V。同

时要求接触器在-40℃与 85℃条件下也要满足此要求。 

f) 吸合、释放时间 

因整车控制策略制定时需要考虑接触器吸合与释放时间的影响，所以保留了

此项试验项目，本标准中仅对在室温条件下，接触器线圈端供额定电压下的吸合

与释放时间进行规定。根据国内外各大接触器生产厂商的产品资料中的动作时间

数据，规定吸合时间小于 50ms，释放时间小于 30ms。由于受环境温度与线圈供



电电压的影响，吸合与释放时间测试数据会有所差别，所以具体的应用情况可由

供需双方协商确认，并建议接触器生产厂商在产品的规格书中要明确所列参数的

前提条件。 

g) 电压跌落试验 

测试方法与 GB/T 28046.2-2011中 4.6.2章节内容保持一致。主要考察接触

器由于线圈端供电电压下降导致的在不同的电压降下接触器的复位性能。 

h) 线圈短时过电压 

测试方法参照 GB/T 28046.2-2011中 4.3章节内容。在室温条件下，接触器

线圈通 2倍的额定电压，持续 60S。线圈短时过电压试验仅针对 12V系统接触器，

主要考虑车辆 12V蓄电池亏电后有可能会采用 24V 进行搭电。 

i) 线圈长时过电压 

线圈长时过电压试验与标准 GB/T 28046.2-2011中 4.3章节内容保持一致，

在-20℃条件下，接触器线圈端通 1.5 倍的额定电压，持续时间 60min。此项试

验主要考察接触器线圈端出现供电电压高于正常电压的情况时对接触器线圈的

影响。 

j) 线圈反向电压 

测试方法参照 GB/T 28046.2-2011中 4.7章节内容。此项试验主要考察车辆

启动时蓄电池正负接反的情况对接触器的影响，对于线圈端无极性的接触器而言

此项试验无影响，对于带电路板的接触器而言，要求在蓄电池反接时接触器不应

损坏。 

k) 触点电压降 

触点电压降最初参考标准 QC/T 695-2018中继电器触点电压降的内容，要求

触点电流≤20A 时，触点电压降≤100mV，触点电流＞20A时，触点电压降≤200mV。

经过讨论一致认为此份标准中的电压降值过于广泛，不适合本标准。部分企业建

议按照 100A 电流等级进行划分并重新制定压降值，部分企业建议考虑温升，不

对触点电压降进行规范。会议讨论中并未对电压降值做出具体的规定。目前征求

意见稿中暂定保留该项试验，对其只做定性不做定量要求，并增加了接触电阻的

测试方法，用于出厂测试。 

l) 绝缘电阻 



绝缘电阻增加试验前应满足大于 1000MΩ的要求。本标准中绝缘电阻试验电

压参考了 GB/T 38661-2020中绝缘电阻试验电压要求，并进行了适当的修改。因

本标准规定触点额定直流工作电压为 60V至 1500V 的电动汽车用接触器，因此与

GB/T 38661相比删除了接触器触点额定电压＜60V 要求，并增加了 1000V-1500V

的触点额定电压等级。因测试绝缘电阻的设备最高只能进行 1000V的试验等级，

因此绝缘电阻试验最高试验等级按 1000V来进行。 

m) 耐电压 

根据人体可感知的电流值数据，耐电压试验要求漏电流≤2mA，测试方法中

试验电压部分企业建议按照 2UN+1000VAC（UN：接触器额定电压）进行测试，部

分企业认为按照 2Ui+1000VAC（Ui:系统的最大电压）进行测试。征求意见稿中暂

定测试电压由供需双方协商制定。绝缘电阻与耐电压测试点中的外壳，与会专家

建议改成非金属部件，征求意见稿中暂定将外壳修改成“接触器安装孔位”。 

n) 抗短路电流能力 

要求接触器要有一定的抗短路电流的能力，当车辆出现短路故障时，主接触

器与充电接触器不能爆炸、起火，目的是防止因接触器爆炸起火而发生二次故障。

由于短路电流与时间常数等要求与整车的相关参数关联性较高，因此对于此项试

验不做具体测试参数的规范，由供需双方协商制定。 

o) 极限分断能力 

极限分断能力试验考察接触器能安全分断的最大电流的能力，主要是考虑到

整车存在出现较大故障电流，需要控制接触器断开来切断故障电流的情况，要求

接触器至少能安全分断一次。由于极限分断电流要求与整车的使用需求相关性比

较高，因此对于此项试验不做具体测试参数的规定，由供需双发协商制定。 

p) 电气寿命 

电气寿命试验方法为根据整车实际使用情况制定，一个试验周期包含一次容

性冲击与一次轻载切断，主要考虑车辆上电时预充未达到 100%与车辆存在带载

切断的情况。负载参数或相对应的预期电流值与整车的使用需求相关性较高，因

此此参数须由供需双方协商制定。对于试验周期，本标准是按照每天车辆启动

19 次，10 年质保进行计算，约共需进行 7 万个试验周期。如果使用方对接触器

的电寿命有更高的要求，可由双方进行协商制定。 



q) 温升 

温升试验主要考虑接触器在使用过程中对周围器件产生的热辐射影响以及

对自身可靠性与使用寿命的影响。本标准中温升试验测试方法参考了

14048.1-2012 中 8.3.3.3 章节内容，并进行了适应性修改。对于接触器使用过

程中的温升问题，产品使用方更侧重于对接触器的触点与外壳的温升进行要求，

因此征求意见稿中删除了接触器线圈温升这一部分内容。关于温升试验限值要

求，经过多次会议谈论，最终决定按最高温度 150℃为限值要求，如果使用方有

更高要求的话可由供需双方进行协商。此外，关于接触器温升试验连接导线规格

选取问题，部分企业认为草案中的试验电流与线缆的匹配不符合实际使用情况，

对于整车使用来说没有参考意义。由于接触器在实际应用中会安装在不同的环境

中，温升受到诸多外界因素的影响，例如线缆的规格、长度，安装空间的尺寸大

小以及周围是否有发热源等等，无法涵盖所有使用情况。因此本标准只以接触器

单体作为试验对象，统一规范测试方法，目的是对不同供应商的产品进行分档，

以供客户选择更适合的产品。  

r) 低温试验 

低温试验方法参照 GB/T 28046.4—2011 标准内容，本标准中将贮存试验与

运行试验整合在一项试验中，先在-40℃条件下贮存 24h，再启动工作 24h。主要

考虑接触器在贮存和运输过程中存在低温环境以及在低温环境下放置一段时间

后接触器应能正常启动并工作。 

s) 高温试验 

高温试验方法参照 GB/T 28046.4-2011中 5.1.2 章节的内容，本标准中将贮

存试验与运行试验整合在一项试验中，并涵盖了热寿命试验，试验运行时间参考

GB/T 2423.2-2008 标准选取 1000h 作为热寿命试验时间。主要考察接触器线圈

因高温产生的老化情况。 

t) 温度快速变化 

温度快速变化试验方法参照 GB/T 2423.22-2012中第 8章节的内容，试验循

环次数参照 GB/T 28046.4-2011中表 4，根据接触器工作环境温度范围值选择 100

次试验循环。进行此项试验主要是考虑在北方比较寒冷的地方，车辆由室内行驶

至室外导致接触器周围温度发生快速变化，由此导致的接触器材料受到热疲劳损



伤等情况。 

u) 温度/湿度组合循环 

温度/湿度组合循环试验方法参照 GB/T 2423.34-2012 内容，主要考察接触

器在高温/高湿和低温条件劣化作用下的耐受能力。 

v) 盐雾试验 

盐雾试验测试方法与 GB/T 2423.18-2012 保持一致，选取严酷等级（3）的

程序进行试验。接触器进行盐雾试验主要是考虑到其有安装在电池包中的使用环

境，主要考察接触器是否会因通过电池包通气阀侵入的盐雾而导致其镀层出现脱

皮、掉片、起泡或是由于腐蚀而引起的断裂、破裂、镀层剥落或是金属裸露等问

题。本标准不考虑接触器产品在运输过程中存在的盐雾环境，运输过程中产品的

包装防护由供货方自行考虑。 

w) 低温启动试验 

低温启动试验参照 GB/T 12535-2007标准，主要考虑车辆在北方零度以下环

境中启动时接触器是否能正常吸合。与 GB/T 12535-2007相比，本标准结合了接

触器在低温环境中使用时遇到的启动问题以及参考部分企业的整车低温启动试

验规范，除了-35℃外，还增加了-30℃、-20℃、-10℃与 0℃试验环境温度值，

要求接触器在零度及以下的各个温度阶段都能正常吸合。 

x) 灼热丝试验 

灼热丝试验方法与标准 GB/T 5169.11-2017 内容保持一致，主要用于考察接

触器外壳材料的防火性能。接触器在整车上起到载流的作用，根据标准的要求灼

热丝的实验温度选取 850℃进行测试。 

y) 机械寿命 

汽车用高压接触器机械寿命次数没有相关技术标准来源，本标准中要求的接

触器机械寿命至少达到 20 万次的要求是参考国内外各大接触器生产厂商提供的

产品资料而制定。主要考察接触器内部的各个动作零部件的耐操作循环次数。 

z) 机械振动 

参照 GB/28046.3-2011中 4.1.2.7章节的内容，主要考察车辆在粗糙路面行

驶引起的随机振动对接触器的影响。在车辆行驶过程中接触器不允许出现瞬间断

开、在车辆熄火状态下遭遇碰撞等情况时接触器不允许出现瞬间吸合，以避免出



现接触器烧结或是短路等故障。机械振动与机械冲击试验过程中要按照要求施加

温度条件，模拟接触器外壳的塑料件经高温影响老化、经低温影响变脆而导致不

能承受加速度的情况。 

aa) 机械冲击 

参照 GB/T 28046.3-2011中 4.2.2章节的内，主要考察车辆在高速驾驶越过

路边石头的情况下，接触器因受到车身或是车架冲击导致的失效和损坏的情况，

要求接触器在闭合状态下（最低工作电压条件下）不能出现瞬间断开且外壳不能

出现机械损伤。此外，相比于 GB/T 28046.3-2011 中 4.2.2章节，机械冲击测试

方法中增加了接触器断开状态下进行测试的要求，模拟车辆在熄火状态下被撞击

而导致接触器失效和损坏的情形，要求接触器在断开状态下不能出现瞬间吸合且

外壳不能有机械损伤，接触器断开状态下的峰值加速度由供求双方协商制定。 

bb) 机械强度 

机械强度试验主要考察接触器的引出端与外壳在正常使用中出现的某些暴

力操作是否会被损坏从而导致端子弯折、外壳损坏的情况。经过会议讨论将此部

分内容保留至附录中做说用说明。 

cc) 自由跌落试验 

本标准初稿中有自由跌落试验要求，经过会议讨论后将此项试验删除。主要

是考虑到接触器生产商建议接触器单品掉落后原则上就不建议使用，掉落后可能

会导致其无法满足性能要求，因此删除此项试验要求。 

dd) 声级 

试验项目名称由“噪声”改成“声级”，接触器吸合与断开时发出的声音是

其吸合力与断开力的体现，也是其可靠性的体现，而“噪音”带有贬义，因此将

试验名称改成“声级”。目前越来越多的客户主观评价认为接触器吸合与断开时

声音比较大，因此保留此项试验并规定在半消音室进行试验，会上专家讨论测试

多次所得的分贝值相差较大，因此增加了试验次数。声级的要求与整车的使用需

求相关性比较高，所以此项试验只定规定试验方法，具体限值要求由供需双发协

商制定。 

ee) 电磁兼容性 

考虑到使用方会使用带节能板的接触器以及客户对接触器有电磁兼容性能



的要求，电磁兼容性试验包括沿电源线传播骚扰信号的传导骚扰试验、辐射骚扰

试验、瞬态传导骚扰试验、电源线瞬态传导抗扰度试验、电快速瞬变脉冲群抗扰

度试验、辐射抗扰度试验以及静电放电试验。试验方法与 GB/T 18655-2018、GB/T 

21437.2-2018、GB/T 17626.4-2018、GB/T 33014、GB/T 19951、ISO 11452.8-2015

标准中相对应的试验项目内容保持一致。试验等级与 GB/T 38661-2020中电磁兼

容性能部分内容保持一致。 

ff) 型式试验分组 

本标准中试验项目共分成 8组，每组 3个样品。每项试验前均需测试接触器

的基本性能参数，包括：外观、外形尺寸及公差、吸合与释放电压、吸合与释放

时间、绝缘电阻与耐电压。除破坏性试验外，其余试验在完成测试后需再次进行

基本性能参数测试。试验分组的原则为具有破坏性质的试验单独分组；寿命类试

验单独分组；前一项试验的结果可由后一项试验暴露；试验顺序的选择不应影响

试验后的评价。 

3. 主要试验（或验证）情况分析 

为验证试验的可行性，本标准采用了调研部分企业的企业标准和验证情况进

行可性能判断。 

3.1. 高温耐久试验 

调研的企业要求高温工作耐久时间 1000h，试验温度 85℃，与本标准试验条

件一致。测试过程如下： 

a) 试验前对样品基本性能参数进行测试并记录； 

b) 按照图 1与表 1的实验程序进行试验； 

c) 试验后样品恢复至室温后再次对基本性能参数进行测试。 

 

    Tmax 

   RT 

  1        2           3                      4                      5       阶段 



图 1 高温试验温度曲线 

表 1 高温工作耐久试验程序 

阶段 时间 工作模式 
说明 

1 未定 1 从常温升至规定温度 

2 1h 2 如果 TOP max≥95℃，则略过阶段 2 和阶段 3 

3 未定 1 降温 

4 T 3 在 TOP max下工作规定的时间 

5 未定 1 降至室温结束试验 

注：试验中温度变化速率不超过 1℃/min。 

试验过程中接触器通断正常，试验结束后测试基本性能参数符合规定要求，

验证结果为通过。 

3.2. 机械冲击试验 

调研的企业标准要求的加速度 500m/s2,持续时间与冲击次数均超过本标准

的要求。 

测试程序：试验前样品进行外观与进本性能测试---进行冲击测试—测试后

外观检查与基本性能参数测试。 

试验过程接触器未出现瞬间断开现象，接触器外观无机械损伤，测试基本性

能参数均符合规定要求。验证结果为通过。 

3.3. 机械振动 

接触器振动试验参照 GB/T 28046.3—2011 标准。振动试验每轴向持续时间

32h，试验振动波形及频谱如下： 
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                   图 2 随机振动波形图 



表 2 振动试验功率频谱 

标准谱 附加谱 

频率 

Hz 

功率谱密度 

（m/s
2
）

2
/Hz 

频率 

Hz 

功率谱密度 

（m/s
2
）

2
/Hz 

10 18 10 50 

20 36 20 36 

30 36 30 36 

180 1 45 16 

2000 1 — — 

注 1：标准频谱加速度均方根值为 57.9m/s
2 

注 2：附加频谱加速度均方根值为 33.7m/s
2
。 

试验前检查接触器外观是否完好，基本性能参数是否正常，试验过程中监测

触点瞬断情况，试验后检查外观及基本性能。 

试验过程中接触器未出现瞬间断开现象，试验结束后检查接触器外观无机械

损伤，测试基本性能均符合技术要求。试验结果为通过。 

3.4. 机械寿命 

调研的企业标准测试周期与本标准一致，均为 20 万次。接触器通断时间：

接通 1s，断开 1s。 

测试程序：试验前进行基本性能参数测试---机械寿命试验（过程中监测触

点状态）---试验后基本性能参数测试。 

试验过程中接触器无异常，试验后检测接触器基本性能参数均符合要求，试

验结果为通过。 

3.5. 电气寿命试验 

标准征求意见稿中将容性寿命与阻性寿命试验合并在一起进行测试，试验具

体参数由供需双方协商制定，此处仅根据部分企业对接触器容性电寿命的要求进

行的测试。试验参数如下： 

触点负载：50V；C= 1300uF；内阻 R=100mΩ； 

试验频率：1.2s 吸合，2.7s断开； 

试验周期：7万次循环。 

测试程序：试验前测试接触器基本性——进行容性电寿命试验（试验过程中

使用示波器测量接触器回路电压与电流值）——试验后测试接触器基本性能参

数。 



  

图 3 测试回路电流与电压值 

试验过程中接触器无异常，7万次试验结束后测试基本性能参数均符合技术

要求，试验结果为通过。 

4. 明确标准中涉及专利的情况 

无。 

5. 预期达到的社会效益、对产业发展的作用等情况 

本标准作为电动汽车用高压接触器测试行业标准，是我国电动汽车行业标准

体系的重要组成部分，标准的研究与制定对我国电动汽车领域标准体系建设具有

重要意义，将填补我国电动汽车用高压接触器试验方法缺失的局面。通过对汽车

用高压接触器标准的制定，对该类产品的性能进行统一的规范和要求，满足国内

电动汽车市场对高压接触器的安全标准要求，对降低电气汽车故障率、保障用户

的人身安全有重要意义，同时，也可提高我国高压接触器产品的整体水平，为未

来拓宽接触器产品的市场打下基础。 

6. 采用国际标准和国外先进标准情况，与国际、国外同类标准水平的对比情况，

国内外关键指标对比分析或与测试的国外样品、样机的相关数据对比情况 

本标准机械性能试验直接引用了 GB/T 28046.3-2011标准的要求，环境类试

验主要参照了 GB/T 2423（IEC60068）系列标准与 GB/T 28046.4-2011标准。以

上参照的标准在国际行业内均处于领先地位。 

对于电气性能关键实验项目，如抗短路电流能力试验、极限分断能力试验与

电气寿命试验等项目，目前国内外还没有针对电动汽车用高压接触器关于此类试

验项目的相关标准要求，具体测试条件还需依据整车企业的实际需求进行协商制

定。因此无国外先进标准引用情况。 



7. 在标准体系中的位置，与现行相关法律、法规、规章及标准，特别是强制性

标准的协调性 

本标准制定过程中，参考了 GB/T 28046系列、GB/T 2423系列、GB/T 18655、

GB14048.1-2012 等标准内容，与现行的相关法律、法规、规章及标准保持协调

一致。 

8. 重大分歧意见的处理经过和依据 

本标准制定过程中无重大分歧。 

9. 标准性质的建议说明 

本标准为推荐性标准。 

10. 贯彻标准的要求和措施建议 

无。 

11. 废止现行相关标准的建议 

无。 

12. 其他应予说明的事项 

无。 

 


