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GB/T 34657.2-2017《电动汽车传导充电互操作性测试规范 第 2

部分：车辆》宣贯讲义 

 

第 1部分  标准制定情况简介 

一、目的和意义 

本部分是 GB/T 18487.1、GB/T 20234 和 GB/T 27930 五项电动汽车传导充电标准对于车

辆产品的互联互通测试方法，五项标准是技术标准，规定了充电接口，本部分可以评价不同

企业、不同型号、不同版本的电动汽车是否能够完成充电功能，是否与标准充电设施之间保

持兼容，通过本部分测试的车辆，可以保证与大规模新建充电设施的互通性，促进充电标准

的实施，可以促进国家充电设施规划和建设，支撑新能源汽车产业的发展。 

二、任务来源 

2014～2015 年，为保证电动汽车和充电设施的互联互通，国家标准委陆续下达了由充

电设施行业牵头制定的 GB/T《电动汽车充电连接装置检验试验规范》（20141712-T-524），

以及由汽车行业牵头制定的（国标委综合[2015]50 号）GB/T《电动汽车充电连接装置检验

试验规范 车辆侧》（20150676-T-339）两项国家标准计划，计划将从供电设施侧和车辆侧分

别提出充电互操作性的测试方法。GB/T 18487.1－2015 等五项标准发布后，两个行业加快

了测试标准的编制进度，形成了 GB/T《电动汽车传导充电互操作性测试规范》系列标准，

按照协调结果，对车辆的测试要求为电动汽车传导充电互操作性测试规范的第 2 部分。即

GB/T XXXXX.1《电动汽车传导充电互操作性测试规范  第1部分：供电设备》（20141712-T-524）

与 GB/T XXXXX.2《电动汽车传导充电互操作性测试规范  第 2 部分：车辆》（20150676-T-339），

标准发布后，标准编号为 GB/T 34657-2017。 

三、编制原则及编制过程 

以最新发布的 GB/T 18487.1－2015 等五项标准为依据，确定车辆满足传导充电互联互

通所需要开展的测试项目，制定适当的测试方法，标准的核心是互操作性，尽量不具体提出

指标要求，互操作性之外的其他内容原则上不在本标准中体现。使满足该标准的车辆具有五

项标准规定的充电互操作性，进一步落实五项标准，提升车辆检测试验的可操作性，是车辆

满足传导充电系统的符合性检验。 

a) 标准要求使用符合 GB/T 18487.1－2015 等五项标准的充电设施侧的标准设备，模
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拟与车辆的实际传导充电连接，启动充电，检查充电是否正常。并给出充电设施的边界值，

检查车辆是否能有正常响应，是否能正常充电或停止充电，是否与标准要求相符合。 

b) 标准提出传导充电流程各阶段的互操作性测试项目，考虑流程的正确进行，对非正

常条件下的结束充电进行测试，检验车辆是否能在安全时间范围内停止充电。此外，标准规

定了可能影响充电互操作性的安全性测试项目。 

标准编制过程如下： 

 2015 年，汽车、充电设施行业召开多次测试标准编制会议，开展产品的测试工作，

对标准初稿的技术内容进行分析。 

 2015 年 12 月，GB/T 18487.1－2015、GB/T 20234－2015 和 GB/T 27930－2015 等

五项标准发布后，联合国内主要电动汽车生产企业，深入分析五项标准，进一步明

确了标准编制原则，对标准草案进行修改。 

 2016 年 3月，组织汽车及充电行业召开标准讨论会议，对草案进行详细讨论。 

 2016 年 3 月，组织汽车企业召开标准讨论会议，对草案进行细致修改完善，形成

了标准征求意见稿，向社会公开征集意见，公示期为 30个工作日。 

 2016 年 7 月，在广泛沟通的基础上，根据征求意见处理结果，形成标准送审讨论

稿。 

 2016 年 8月，组织国内主要电动汽车生产企业，召开标准征求意见处理讨论会议，

会后形成标准送审稿。 

 2016 年 8月，提交汽标委电动车辆分标委审查，并通过分标委技术审查。 

 2016 年 9月-10 月，在审查意见的基础上，电动汽车和充电基础设施两个行业同意

修改完善，从标准格式到技术内容，做到尽可能的统一和协调，形成标准报批稿。 

 2016 年 11 月-2017 年 5月，就 PE 断针测试项目的必要性和测试方法展开研究与讨

论，最终在两个行业间取得一致，按国标委的要求修改报批稿。 

第 2部分  标准主要技术内容介绍 

标准正文首先给出测试规则和测试条件，测试项目中包括充电接口互操作性测试、直流

充电互操作性测试和交流充电互操作性测试。附录针对不同被测对象给出了测试项目清单。 

一、标准的范围 

GB/T 34657 的本部分规定了电动汽车传导充电互操作性测试对车辆的检验规则、测试

条件、测试项目、测试方法及合格评判。标准名称是测试规范，其规定的内容不仅限于测试
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方法。标准本身仅关注充电兼容性，但通过兼容性测试才表露的安全性问题也需要考虑。 

本部分适用于采用 GB/T 20234.2－2015 和/或 GB/T 20234.3－2015 传导充电接口的电

动汽车（简称“车辆”）。 

二、术语和定义 

术语和定义章节给出必要的术语，互操作就是指两个不同产品的相互配合过程。GB/T 

18384.2 主要是界定了可行驶模式、可充电储能系统等术语。充电系统的部分术语在 GB/T 

18487.1 中界定。电动汽车的主要术语在 GB/T 19596 中界定。GB/T 20234.1 中界定了充电

接口的部分术语。 

三、主要技术内容 

依次是检验规则、测试条件和测试项目。测试规则是本标准的总纲，其他内容依据测试

规则而定。测试条件给出测试过程中所需的各个条件。测试项目包括插座尺寸检查和交直流

充电测试。附录给出了测试项目清单，属于规范性附录，在检验规则章节提及。 

检验规则 

是按标准进行测试的纲领，什么产品测试什么项目，进行原则性说明，具体按附录执行。给

出了测试顺序或测试构架，测试对象默认基本已经符合相关标准，即 GB/T 20234-2015，GB/T 

18487.1-2015 和 GB/T 27930-2015，但每个企业每型产品不能确保都能严格按照标准执行，

这是考虑到标准理解的原因，所以，进行本标准的符合性测试，按本标准进行符合性判定。  

测试条件 

测试条件是完成测试、确保测试结果可重复性的重要内容，包括环境条件，是指测试场地或

设施周围环境。电源条件是充电测试必需的内容，也是汽车行业特有的。仪器仪表要求与充

电基础设施保持一致，有别于汽车行业例行写法。 

测试项目 

在篇幅上和技术上都是本标准的核心，分了三个层次，一是交直流充电车辆都应符合插座空

间尺寸要求，二是直流充电车辆应符合直流充电测试项目要求，三是交流充电车辆应符合交

流充电测试项目要求。这个内容在附录 A 有明确规定。 

附录 A 

规范性附录，对应测试规则，给出了不同对象的测试项目，以及对应章节。测试对象一直是

整车，这也是基本原则。 

测试对象 测试项目名称 对应章节 

电动汽车 插座空间尺寸检查 6.1 

电动汽车（直

流充电） 

车辆充电与行驶互锁测试 6.2.2.1 

... ... 

电动汽车（交

流充电） 

车辆充电与行驶互锁测试 6.3.2.1 

... ... 
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第 3 部分  标准条款解释 

5.4 车辆要求 

5.4.1 车辆的直流传导充电通信协议应符合 GB/T 27930－2015。 

5.4.2 对充电功率有要求的测试项目，测试前，车辆动力蓄电池荷电状态应处于较低水平，

按车辆制造厂指定的方法对动力蓄电池进行放电。如车辆制造厂未提供具体放电方案，则可

通过车辆行驶（道路或台架上）进行放电操作，可参考的放电终止条件为： 

5.4.2.1 纯电动汽车或可手动选择纯电动模式的插电式混合动力电动汽车的放电终止条件

为： 

——车辆不能以30 min最高车速的65％行驶时，或 

——车辆因低荷电状态，提醒驾驶员将车辆停止时，或 

——行驶100 km后。 

5.4.2.2 不可手动选择纯电动模式的插电式混合动力电动汽车的放电终止条件为： 

——车速稳定在50 km/h±2 km/h，直到车辆的发动机自行起动，或 

——如果不起动发动机车辆不能达到50 km/h±2 km/h稳定车速，应降低到保证车辆能

够稳定行驶的合适车速，并且在规定时间或距离（测试机构和制造厂之间确定）内发动机不

起动。 

应将发动机在自行起动后10 s内停机。 

【条文理解】 

此处的车辆要求，并不是试验后的车辆要求，而是车辆准备的要求，车辆要进行测试，

为保证测试结果的可信度，车辆应首先符合一些充电相关的前提条件。比如车辆直流充电通

信协议应符合GB/T 27930-2015，不符合27930直流充电测试肯定不合格。另外，在考虑到充

电功率的内容时，应保证车辆具备一定功率充电的能力，一方面车辆具备这个能力，另一方

面是动力电池允许该充电功率，且能保持稳定的测试周期。5.4.2参考了GB/T 18386和GB/T 

19753标准的放电内容，不过由于本标准是充电功能测试，无需对放电要求过多过细，因此，

要求电池荷电状态应较低或按车辆制造厂要求放电，如果没有具体放电方案，可参考a和b

提供的方法放电，台架或道路都可以。 

6.1  插座空间尺寸检查 

测试目的：检查车辆插座的正常操作空间。 

测试方法：使用符合GB/T 20234.2－2015附录C和/或GB/T 20234.3－2015附录C规定的

最大外廓尺寸的标准插头进行插拔操作。 

合格评判：车辆插座与车辆插头应能正常连接，不产生干涉。 

【条文理解】 

首先判定充电接口外廓尺寸的符合性，并非全面检查接口是否符合 GB/T 20234，而只

是考虑到在单独进行充电接口认证时，难以考察接口安装之后的情况。为了避免汽车设计出

现干涉等不兼容的情况，需要对车辆插座和插座安装及周边结构进行检查，检查的工具是接
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口标准附录 C最大外廓尺寸制成的模型样件。接口本身符合标准，但安装之后物理尺寸上的

兼容问题，也是 20234 在修订时大家反复提及的，20234 通过明确定义车辆插头或供电插头

外廓尺寸，来约束整车或充电桩整机在设计安装时，考虑物理兼容和操作空间，因此，空间

尺寸检查被纳入互操作性测试中。测试目的除了正常操作空间，落下了一条插接尺寸检查，

插接尺寸检查并非全部是 20234 测试自身的事情，因为有可能因为插座安装问题，导致不能

插接，并非仅有正常操作空间的问题。整个条款实质上是在考察整车，而不是插座自身。 

 

 

 

 

 

 


