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       汽车驻车制动器性能台架试验方法（征求意见稿） 

编制说明 

一、工作简况 

1、任务来源 

本文件的制定是根据全国汽车标准化技术委员会工作安排，以及工业和信息

化部行业标准修订计划（工信厅科函(2020）114 号），计划号为 2020-0303T-QC，

计划名称为《汽车驻车制动器性能台架试验方法》，牵头单位为万向钱潮股份有

限公司。 

2、标准制定背景 

随着汽车行业的发展，国内汽车零部件行业整体技术能力和生产能力的提升，

国外品牌汽车驻车制动器产品逐步实现国产化，我们国家的产品技术和质量已达

国际先进水平，制动器本身的新材料新工艺及台架验证都发生了很大的变化，而

现行试验标准 QC/T137-1997《汽车驻车制动器性能台架试验方法》已实施 20多

年，已经不适应当前技术进步和生产规模。无法继续引导行业的良性发展，为规

范行业发展、促使汽车制动器产品质量技术提升，与国际上大型汽车主机厂接轨，

有必要对该行业标准进行修订，保证汽车制动器行业的持续健康发展。 

3、主要工作过程 

2020 年 6月 12日，工信部下达标准立项批文。 

2020 年 6月 30日，万向钱潮股份有限公司成立内部工作组，完成标准修订

草案（讨论稿）。 

2020 年 8月 28日，分标委在上海组织召开了标准制定工作组启动会及第一

次标准讨论会，组建了标准制定工作组，并对标准草案（讨论稿）内容进行了详

细讨论。 

2020 年 12 月 24 日，分标委在上海组织召开了标准修订工作组第二次标准

讨论会，对标准草案（讨论稿第二稿）内容进行了逐条讨论。 

4、主要参加单位和工作组成员及其所做的工作 

参与本标准修订的主要单位有：万向钱潮股份有限公司、中国第一汽车股份

有限公司、中汽研汽车检验中心（天津）有限公司、浙江亚太机电股份有限公司、



襄阳达安汽车检测中心有限公司、泛亚汽车技术中心有限公司、东风技术中心、

长城汽车股份有限公司、浙江万安科技股份有限公司、万向钱潮（上海）汽车系

统有限公司、隆中控股集团股份有限公司、河北星月制动元件有限公司、北京汽

车股份有限公司、林科交通测试技术（上海）有限公司、上海恒德科技有限公司、

浙江时代计量科技有限公司，万向钱潮股份有限公司为牵头单位。 

主要成员：  

所做的工作： 

二、标准编制原则和主要内容 

1、编制原则 

在标准修订中，总结近 20 年汽车驻车制动器行业中出现的新的结构设计、

新的加工工艺，结合整车发展的配置需求，汽车驻车制动器产品供应体系以及驻

车制动器台架试验能力的提升，删除了原汽车驻车制动器行业标准不适合上述变

化趋势的内容，修改了部分试验条件，增添了适应新技术要求的内容，力争做到

修改后的驻车制动器行业标准适应行业需求，能够被汽车制动器各相关企业广泛

认可和使用，促进汽车制动器行业快速健康发展。 

2、标准修订主要内容 

第一次修改： 

2020 年 7月，万向钱潮内部工作组拟订了《汽车驻车制动器性能台架试验

方法》标准修订草案（讨论稿），具体修改内容如下： 

（1） 修改了前言，对修订前后的主要技术差异进行了表述（见本版和

1997年版的前言）； 

（2） 修改了规范性引用文件,将温度测量和热电偶安装的引用文件 JB 

3936-86 改为 QC/T556。 

（3） 增加了制动力矩（静效能）、制动力矩（动效能）术语和定义，并增

加了相应的取值方法（见本版 3.9、3.10、附录 C）。 

（4） 修改了对设备风速的要求（见本版 4.1.3和 1997版 4.1.3）。 

（5） 修改了制动输入量、制动力矩、主轴转速以及试验温度的测量和控

制精度（见本版 4.2.2和 1997版 4.2.2）。 

（6） 增加了驻车制动器安装时对制动盘的端面跳动或制动鼓的圆周跳动

的要求（见本版 6.1.3）。 



（7） 增加了驻车制动器安装时对制动盘的端面跳动或制动鼓的圆周跳动

的要求（见本版 6.2.5）。 

（8） 增加了一次动效能试验（见本版 6.2.5）。 

第二次修改： 

2020 年 7月 28日，万向钱潮股份有限公司将该标准草案（讨论稿）发给

各工作组成员征求意见，收到国家汽车质量监督检验中心（襄阳)、隆中控股集

团股份有限公司、河北星月研发中心、泛亚汽车技术中心有限公司 4个单位共

12条回复意见。 

2020 年 8月 28日，在上海召开了标准修订工作组启动会及第一次标准讨

论会，对标准草案（讨论稿）及收到的 12条回复意见进行了逐一讨论，形成了

标准草案（第二稿），第二稿的修改内容具体如下： 

（1） 修改了前言，对修订前后的主要技术差异进行了表述（见本版和

1997年版的前言）； 

（2） 修改了规范性引用文件,将温度测量和热电偶安装的引用文件 JB 

3936-86 改为 QC/T556，并增加了引用文件 GB/T33519 制动器分类与 GB/T 5620 

制动器术语和定义 

（3） 修改了术语和定义，删除了静效能试验、动效能试验、制动输入点、

制动输入量、驻车制动系传动效率的术语和定义，增加最大制动力矩、平均制动

力矩的术语和定义，并增加了相应的取值示意图方法（见本版 3.9、3.10、附录

C）。 

（4） 修改了对设备风速的要求（见本版 4.1.3和 1997版 4.1.3）。 

（5） 修改了制动输入量、制动力矩、主轴转速以及试验温度的测量和控

制精度（见本版 4.1.5和 1997版 4.2.2）。 

（6） 修改了试验设备及仪器，将试验设备及仪器修改为试验相关要求，

删除其中的仪器及精度要求，增加了其它要求。（见本版和 1997 版 4、4.2） 

（7） 删除了试验方法中的试验准备，将试验准备中的条款移到前面的试

验相关要求的其它要求条款中。（见本版 4.2和 1997版 6.1） 

（8） 增加了驻车制动器安装时对制动盘的端面跳动或制动鼓的圆周跳动

的要求（见本版 4.2.1）。 



（9） 修改了试验方法中的磨合前检查试验，将磨合前检查试验修改为磨

合前检查，并删除了静效能试验、动效能试验条款，磨合前检查试验的内容修

改为：磨合前检查，按动效能方式制动，制动次数为 10次、车速 40km/h，减

速度 2.0m/s2，制动初温不大于 80℃。（见本版本 6.1与 1997版的 6.2.1） 

（10）静效能的减速修改为 2.5m/s2，参考 JASO C436,与欧美的相关标准

保持一致(ECE R13-09, 71/320/EEC)； 

（11）动效能的制动初速度修改为 30km/h，根据 GB21670与 BG12767的强

标指标，并参考 JASO C436,与欧美的相关标准保持一致(ECE R13-09, 71/320 

/EEC)； 

（12） 增加了一次动效能试验（见本版 6.5）。 

（13） 修改了试验方法的磨合试验，把磨合试验修改为第二次磨合，减速

度改为 3.0m/s，制动次数中增加一个制动 300次的条件，并在每次静效能与动

效能试验之间增加一项磨合试验，试验条件同磨合前检查。(见本版 6.4、

6.6、6.8 和 1997 版 6.2.3) 

（14） 删除附录 A与附录 B(见 1997 版附录 A、附录 B)。 

（15）增加了最大制动力矩、平均制动力矩的取值方法（见本版附录 A）。 

第三次修改： 

2020 年 11月 16日，万向钱潮股份有限公司将该标准草案(讨论稿第二

稿）发给各工作组成员征求意见，共收到中国第一汽车股份有限公司技术中

心、东风汽车集团股份有限公司乘用车公司、北京汽车股份有限公司、河北星

月制动元件有限公司 4个单位共 15条回复意见。 

2020 年 12月 24日，在长春召开了标准修订工作组第二次标准讨论会，对

标准草案（讨论稿第二稿）及收到的 15 条回复意见进行了逐一讨论，形成了标

准草案（第三稿），第三稿的修改内容具体如下： 

（1）修改了范围，将本文件规定的内容与标准正文中的具体条款相对应（见

第一章）。 

（2）更改了规范性引用文件（见第二章）； 

（3）增加了“制动周期”的术语和定义（见 3.1）。 

（4）修改了制动输入量的英文翻译（见 3.3）。 



（5）修改了对系统误差的描述方法，由误差应为±1%，修改为：误差不应

超过±1%（见 4.1.4）。 

（6）增加了对制动输入量加载速率的要求（见 4.2.1）。 

（7）修改了制动器的安装精度要求，制动盘的端面跳动由 0.05mm 修改为

0.1mm，制动鼓的径向跳动由 0.1mm修改为 0.15mm，同时规定了测量的具体位置

（见 4.2.4）。 

（8）修改了对制动器清除油污的描述，去除明确用丙酮清除油污（见 4.2.5）。 

（9）增加了驻车制动器安装时对制动盘的端面跳动或制动鼓的圆周跳动的

要求（见 4.2.3） 

（10）在试验转动惯量的计算公式中，将注释中的汽车总质量修改为汽车

满载总质量（见 5.2）。 

（11）修改了磨合前检查程序，由 10次磨合试验进行磨合前检查改为分别

进行一次静效能与动效能进行磨合前检查（见 6.1）。 

（12）修改了静效能与动效能的试验条件中，对制动减速度与制动次数的

描述，以明确静效能与动效能试验为恒输入控制方式（见 6.1.1.4、6.2.1.4、

6.2.4、6.3.4）。 

（13）修改了磨合试验中的制动初温、制动初速度、制动减速度、制动次数

等试验要求（见 6.4）。 

（14）附录的示意图中，将 V 修改为 V0,将 10%V≤2km/h 修改为 10%V0但≤

2km/h，以表述更准确（见附录）。 

三、主要试验（或论证）情况分析 

本次修订没有涉及试验。 

四、标准中涉及专利的情况 

    本文件不涉及专利。 

五、预期达到的社会效益、对产业发展的作用等情况 

    本文件严格合理，可以很好地控制驻车制动器产品的质量，满足市场需求，

可以促进产品质量水平不断提升。      



六、采用国际标准和国外先进标准情况，与国际、国外同类标准水平的对比情况 

    本次修订参考了 JASO C436、QC/T 564 等相关标准，并参考国内驻车制动器

行业主要科研和生产单位的生产技术条件，为国内先进水平。 

七、与现行相关法律、法规、规章及标准，特别是强制性标准的协调性 

    目前由制动分技术委员会归口的汽车行业标准和国家标准共计 75 项，其中

国家标准 21 项，其余 54 项为汽车行业标准。在国家标准中，有 4 项强制性国

家标准，17项推荐性国家标准。汽车行业标准均为推荐性标准。 

《汽车驻车制动器性能台架试验方法》为行业推荐性标准，属于制动器及零

部件子领域中标准之一，体系类目代码为 QC-102-202-311-402-503-004。 

本标准能够对国内现有标准起到补充和完善作用。本标准与现行相关法律、

法规、规章及标准没有矛盾和冲突的地方。 

八、重大分歧意见的处理经过和依据 

本文件制定过程中未出现重大分歧意见。 

九、标准性质的建议说明 

建议作为推荐性行业标准进行推广。 

十、贯彻标准的要求和措施建议 

建议本文件发布后 6个月实施。 

十一、废止现行相关标准的建议 

无。 

十二、其他应予说明的事项 

无。 

                                                   标准起草小组 

                                                    2021-3-1 


