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编制说明 

1 工作简况 

1.1 任务来源 

批准文号：中华人民共和国工业和信息化部工信厅科[2019]126 号文；项目计划编号：

2019-0496T-QC；计划名称：汽车气压制动部件用排气消音器性能要求及台架试验方法；计划起草单

位：一汽解放汽车有限公司。 

1.2   主要起草单位和工作组成员 

主要起草单位：一汽解放汽车有限公司、浙江万安科技股份有限公司、瑞立集团瑞安汽车零部

件有限公司。 

工作组成员：何飞、朱奇章、王鲜艳、蔡柔绿、赵立成、何杨洁。 

1.3   主要工作过程 

标准计划下达后，根据全国汽车标准化技术委员会和制动分技术委员会要求，标准起草牵头单

位一汽解放汽车有限公司于 2019年 6月组建了以一汽解放汽车有限公司、浙江万安科技股份有限公

司、瑞立集团瑞安汽车零部件有限公司等单位组成的标准起草小组，并通过邮件和电话会议的方式

初步确定了标准修订原则、采标情况、标准修订工作计划、成员单位及个人分工，同时大家一致同

意由一汽解放有限公司的何飞任标准起草小组组长，全面负责标准起草工作，其他成员协助其完成

标准相关资料收集、进行相关的验证试验、以及标准相关文件的校审工作。 

2019 年 7 月 11 日在浙江省瑞安市瑞立酒店召开标准起草小组正式成立大会暨第一次工作组会

议，来自一汽解放汽车有限公司、浙江万安科技股份有限公司、瑞立集团瑞安汽车零部件有限公司

6 名代表参会。会议首先由标准起草小组组长何飞对标准工作组前期工作情况、标准编制原则以及

标准主要内容、标准工作计划进行了介绍，然后，对计划中的几个关键节点进行了解释和强调，最

重要的是 2020 年 8 月份的审查节点，这是个关键节点，在这个节点完成的基础上，2020 年 9 月完

成标准的报批工作。整个工作计划中，工作组要开 3 次小组会议，首次会议制定整体工作计划，确

定各单位的分工，明确标准等整体思路及主要试验项目。第二次会议主要是根据标准验证结果对标

准中的试验条件及评价指标进行确认。第三次会议主要是针对征集的意见进行处理。 

关于各单位的工作分工，一汽解放主要负责标准文本的执笔，节点控制；万安和瑞立负责准备

试验样品，尽可能多的搜集试验样品；同时，瑞立还承担开展台架试验的工作。 

关于标准的整体思路，是本次会议讨论的重点。因为消音器的作用是降低阀类部件的排气噪音，

噪音源的大小受到阀类部件的影响，同一个消音器，安装在不同的阀体上，会有不同的效果。若不

带阀体一起试验，则需要一个标准的噪音源，来评定消音器的降噪能力，但这与实际使用又会有一

定的差异。经过对这个分歧进行详细的讨论，得到以下 4种方案： 

1）消音器带阀体一起试验，评价整体的噪音值，这个值为一个绝对值。 

2）消音器带阀体一起试验，评价带消音器的阀体噪音值和不带消音器的阀体噪音值，做差，这

个值为一个相对值。 

3）消音器单独进行试验，用标准的固定分贝值的噪音源进行测试，测试消音器的降噪能力。这

个值为一个绝对值。 



4）消音器单独进行试验，用标准的固定分贝值的噪音源进行测试，测试消音器的降噪能力。这

个值为一个绝对值。并根据消音器的尺寸对消音器进行分级，不同级别的给出不同的指标。 

经过与会人员的充分讨论，决定通过查阅相关资料后再讨论哪种方案更加合适。 

针对标准的适用范围，考虑标准适用的全面性，防水消音器的相关内容包含其中。 

标准的试验项目暂定为：排气噪音、排气时间、高低温耐久性、防水性能（防水消音器） 

根据工作组第一次会议决议，一汽解放汽车有限公司何飞再次对标准草案进行修改，通过查阅

汽车发动机排气消音器等相关标准了解到，消音器的测试几乎都是安装在与之匹配的总成上进行的，

按照这个思路，决定标准全文的思路按照第一次工作组会议的第 2 种方案进行编写，针对不同的阀

类部件上安装的消音器，给出各自的试验方法及技术要求。同时，又结合机动车辆定置噪声声压级

测量方法、客车内噪声限值及测量方法的主体思路，对测量点和测量位置进行了明确，包括被试样

品到地面的距离，测量点的分布关系等等。考虑到测量噪声的影响因素，对试验条件和试验场地也

给出了具体的要求。对于工作耐久性，根据消音器安装的阀类部件的不同，耐久性的测试方法和试

验次数也有差异。总体思想为与匹配的阀类部件的工作状态保持一致。标准草案修改完毕后，发给

工作组成员进行审阅。 

2020 年 5 月 25 日，工作组召开了第二次会议，受新冠病毒疫情的影响，本次会议以网络会议

的形式召开，参加会议的单位有一汽解放汽车有限公司、浙江万安科技股份有限公司、瑞立集团瑞

安汽车零部件有限公司 3 个单位，共计 6 名代表参会。会上，对工作组讨论稿进行了逐句的推敲。

意见如下： 

1）针对 GB/T1.1-2020已经发布，标准文本是否需要按照新版规则进行修改，全员讨论后认为，

由于 GB/T1.1-2020的实施日期是 2020年 10月 1日，若本标准在此之前完成报批，则不需要修改，

仍然按照 GB/T1.1-2009 的规则进行起草，若在 10 月 1 日后完成，则需要根据新的规则进行修改，

按照目前的工作进展，10月 1日前可以完成报批，故仍按 GB/T1.1-2009的规则进行编写。 

2）规范性引用文件的排序不符合 GB/T1.1-2009 的要求，应按照先国标再行标且序号有小到大

的顺序进行编写。 

3）术语定义中“GB/T5620”改为“GB/T5620-2002”。 

4）4.1插入损失的要求中，按照目前对空气干燥器用的防水消音器的测试，很难满足要求，需

要重新商议该项指标。 

5） “释放时间滞后比”改为“排气时间滞后比”，与前文的术语保持一致。 

6）5.1.3中，“GB/T3785”改为“GB/T3785-2010”。 

7) 6.1.1.9 “计算插入损失值”改为“按式（1）计算插入损失值”。 

8)根据台架验证试验的工作安排，万安、瑞立两家公司在 6月 10日前将已经完成的试验数据进

行统计，并发给工作组成员，进一步商讨评价指标值。 

2021 年 1 月 22 日，工作组召开了第三次会议，本次会议以网络会议的形式召开，参加会议的

单位有一汽解放汽车有限公司、浙江万安科技股份有限公司、瑞立集团瑞安汽车零部件有限公司 3

个单位，共计 7名代表参会。会上，对工作组讨论稿进行了逐句的推敲。意见如下： 

1）对标准中的插图和表格的不规范处进行了修改。 

2）修改了“插入损失、背景噪音、排气时间滞后比的术语定义”。 

3）修改了背景噪音的要求。 

4）修改了防水消音器试验项目的表达形式。 

5）修改了规范性引用文件。 

6）修改了公式 2。 

根据工作组的意见，何飞进行了修改，并完成标准征求意见稿，于 2 月 5 日发给汽标委，准备

在网上广泛征求意见。 

2 标准编制原则和主要内容 



2.1   标准编制原则 

本标准的编排格式按照 GB/T 1.1-2020 给出的规则进行起草。 

2.2   标准主要内容 

2.2.1 范围 

本标准主要包含消音器总成的术语和定义、性能要求、试验相关要求、试验方法等。本标准适

用于汽车气制动部件(如：继动阀、制动阀、挂车阀、空气干燥器等)上使用的排气消音器总成。 

2.2.2 规范性引用文件 

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用

文件，仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）

适用于本文件。 

GB/T 3785.1-2010  电声学  声级计  第 1部分：规范 

GB/T 5620  道路车辆  汽车和挂车  制动名词术语及其定义  

QC/T 35-2015  汽车和挂车  气压控制装置技术要求及台架试验方法 

QC/T 996-2015  汽车空气干燥器技术要求及台架试验方法 

2.2.3 术语和定义 

本标准共定义了 6个术语，即：排气噪音、背景噪音、安装损失、排气时间、排气时间滞后比、

额定工作压力。 

2.2.4 性能要求 

本标准共计 4项性能要求，分别为安装损失、排气时间滞后比、工作耐久性、防水性能。 

安装损失主要评价的是消音器的降噪能力，即安装消音器后，噪音的降低值。是消音器的主要

评价指标。 

排气时间滞后比主要评价安装消音器前后，阀体排气时间的差异情况，即安装消音器后，不能

对阀体的排气时间产生大的影响，进而影响到整车的制动性能。 

消音器的工作耐久次数，要根据安装阀体而定，匹配多种阀体的，要安装到每一种匹配的阀体

上进行试验。 

防水性能分为两个项目，静态防水性能和动态防水性能。主要针对具有防水的功能的消音器。

普通的消音器不需要进行。 

2.2.5 试验相关要求 

试验相关要求包含试验装置、试验样品和试验顺序、试验条件、试验场地和背景噪音。 

试验装置对试验设备、管路容积以及测量噪音的仪器给出了具体的要求，以保证测试的准确

性。 

对于普通的消音器，整个试验测试需要 3 件样品完成全部的试验项目，对于防水消音器，需

要 6 件样品，3其中，3件样品完成安装损失、排气时间滞后比、工作耐久性项目，3件样品完成防

水性能。 

除另有规定外，所有试验的环境温度为 10 ℃～38 ℃。 

试验可以在室内进行，也可以在室外进行，无论是在室内还是室外，都给出了具体的要求。 

测量过程中，背景噪音应小于 64 dB（A）。 

2.2.6 试验方法 

试验方法主要依照消音器安装的阀体的工作模式进行。 

3 主要试验（或验证情况）分析 

在标准编制过程中，对安装在不同气压制动部件上的消音器进行了相关的测试具体试验结果见

表 1。 



表 1  试验验证结果汇总表 

序

号 
样品编号 使用部件 

试验结果 

安装损失 排气时间滞后比 

1 1# 挂车阀 10.83 7% 

2 2#  10.67 3% 

3 3#  10.20 4% 

4 4# 继动阀 11.23 2% 

5 5#  13.03 2% 

6 6#  11.63 3% 

7 7# 制动阀 9.27 8% 

8 8#  10.00 9% 

9 9#  10.27 7% 

10 10# 干燥器 10.43 —— 

11 11#  11.87 —— 

12 12#  10.50 —— 

4 在标准体系中的位置，与现行相关法律、法规、规章及标准的协调性 

目前由制动分技术委员会归口的汽车行业标准和国家标准共计 75 项，其中国家标准 21 项，其

余 54 项为汽车行业标准，在国家标准中，有 4 项强制性国家标准，17 项推荐性国家标准。汽车行

业标准均为推荐性标准。 

《汽车气压制动部件用排气消音器性能要求及台架试验方法》为汽车行业推荐性标准，属于汽

车 制 动 标 准 体 系 中 的 供 能 及 控 制 装 置 分 领 域 30 项 标 准 之 一 ， 体 系 类 目 代 码 为

QC-102-202-311-403-502-030。 

本标准在制定过程中主要考虑了与其安装的气压制动部件标准的协调。由于该标准为行业推荐

性标准，因此，本标准与现行相关法律、法规、规章及标准无抵触。 

5 重大分歧意见的处理经过和依据 

本标准无重大分歧意见。 

6 标准性质的建议说明 

本标准主要为行业提供一套统一的检验方法及基本性能要求，因此，建议其性质为推荐性标准。 

7 贯彻标准的要求和措施建议 

无特殊要求。 

8 废止现行相关标准的建议 

无相关要求。 

9 其他说明 

无。 

 

标准起草工作组 

2021年 2月 20日 


