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GB/T 12535《汽车起动性能试验方法》 

（征求意见稿） 

编制说明 

一、 工作简况 

1. 任务来源 

近年来，随着我国汽车行业的飞速发展，汽车先进技术的不断更新、应用，

GB/T 12535—2007《汽车起动性能试验方法》标准在近十多年的实际应用中，逐

步暴露出在与其他现行标准法规的协调性以及标准自身的可操作性等方面还存

在一些不足，全国汽车标准化技术委员会整车分委会在前期工作的基础上于

2017年 6月提交了对该标准进行修订的立项申请。 

国家标准化管理委员会于 2019年 7月份下达了 2019年第二批国家标准制修

订计划，其中包括修订推荐性国家标准《汽车起动性能试验方法》，项目编号为

20192320-T-339。 

2. 背景和意义 

随着我国汽车新技术的不断更新和应用，GB/T 12535—2007《汽车起动性能

试验方法》在实施过程中逐步显现出多方面的问题：1、由于用户对汽车使用性

能要求的日益提高和发动机电喷技术的快速发展，现行标准中对试验环境温度、

发动机起动次数、暖机工况、起步性能等方面的要求，无论是在试验可操作的科

学性，还是在汽车研发的引领性方面，越来越显现出一定的不适应和欠缺；2、

随着新能源汽车的兴起，特别是电动汽车市场占有率的快速提升，需对电动汽车

的起动性能进行规范，而现行标准中只对动力源为发动机的汽车有明确要求，但

对新能源汽车并未涉及，新能源汽车在起动、暖机、起步方面和传统汽车有较大

区别，需增加新的内容。 

为了适应汽车发展形势的新需求，有必要对现行推荐性国家标准 GB/T 

12535-2007《汽车起动性能试验方法》进行修订。 该标准的修订不仅可以完善

汽车行业标准体系、统一行业检测实施，同时为汽车的研发生产提供指导，为汽
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车新产品的准入提供技术依据，为国家相关部门对汽车进行监督检查提供依据。 

3. 主要工作过程 

根据行业需求，全国汽车标准化技术委员会整车分技术委员会 “整车试验

方法标准研究工作组”（以下简称工作组）系统开展《汽车起动性能试验方法》

标准的修订工作。 

3.1  2017年 11月 16日汽标委整车分标委秘书处在海南琼海召开了整车试

验方法标准研究工作组第十二次工作会议，本次会议就标准修订内容、验证试验

方案及下一步工作计划及分工进行了讨论。 

1）车辆载荷 

原标准 5.1 条 样车为空载。根据车辆的实际使用情况，增加考核车辆冷起

动后的起步能力，车辆的载荷情况按 M类、N类区分： 

①M1 类车辆和最大设计总质量小于 2t 的 N1类车辆 

② M2、M3类汽车和最大设计总质量不小于 2t的 N类车辆。 

2）试验环境温度 

原标准 5.5 条 试验环境温度：一般起动 -10±2℃；低温起动 -35±2℃。

修改成统一为低温起动：在-30±1℃、 -35±1℃、 -40±1℃低温环境下分别测

试。 

3）车辆起动时的状态要求 

①车辆应停放在水平、坚实、平整、干燥的道路上，驻车制动应处于自由放

开状态。 

②对于手动变速箱的汽车，变速杆置于空挡，离合器为分离状态；对于自动

变速箱的汽车，变速杆置于 P档。 

③每次起动时，油门踏板处于自由状态。 

4）起动要求 

①拖动要求：原标准 6.1.4 条： 起动机接通后，在规定的拖动时间内，发

动机能起动自行运转，即为起动成功；若在规定的拖动时间内，无断续起动声，

未能自行运转，即为起动失败；若期间有断续起动声，可延长拖动时间（但延长

时间不能超过 15s），若能自行运转，亦为起动成功。 修改为：起动机接通后，

在规定的拖动时间内，发动机能起动自行运转，即为起动成功；若在规定的拖动

时间内，无断续起动声，未能自行运转，即为起动失败。 



 3 

②起动次数：原标准 6.1.4 条：允许连续进行 3 次，间隔不小于 2min。       

修改为：对于环境温度为-30℃，允许连续进行 2次；对于环境温度为-35℃或-40

℃，允许连续进行 3次，间隔不小于 2min。 

5）暖机工况 

原标准空载运转 10-20分钟，时间偏长，与实际试验操作有出入，一般低温

环境下冷起动后，怠速运行 5分钟内怠速转速可以恢复稳定，车辆可以正常起步。

修改为：发动机起动后，在 30%-50%额定转速下，原地空载运转 5分钟。 

6）起步工况 

①车辆前进：原标准 6.3条：车辆用最低档起步，若一次不能起步，可再进

行两次，若仍不能起步，应终止试验。修改为：汽车变速箱置于最低前进挡起步，

若一次不能起步，可在进行一次，若仍不能起步，应终止试验。 

②车辆后退：主要考核自动变速箱，在低温环境下进行 D\R档位切换时会出

现发动机熄火现象。 

7）新能源汽车要求 

①车辆接通电源后，应能在短时间（不超过 1分钟）内使车辆处于一种可以

起步的  状态（根据制造厂商设计规定，如仪表上有“READY”指示灯点亮或其

他提醒信号）。 ②不进行暖机，直接进入起步性能试验。③对于混合动力汽车：

应切换至单一动力源分别进行试验。 

8）下一步的工作计划 

①对新能源汽车的起步性能进行细致研究，制定可行的试验方案。②对标准

中各试验工况及细节进行细化和完善。③广泛收集各厂家及检测机构的意见，进

一步完善标准草稿。 

3.2  2018 年 4 月 26 日，汽标委整车分标委秘书处在广西柳州召开了整车

试验方法标准研究工作组第十三次工作会议，与会代表在如下几个方面进行了讨

论：  

1）起动性能是否考虑高原影响？ 

经讨论，在高原或高热地区，对车辆发动机的起动性能影响非常小，对车辆

的驾驶性能影响较大，所以不考虑高原、高热地区的影响。 

2）商用车、乘用车是否区别对待？ 

针对起动性能而言，传统商用车、乘用车的主要区别是燃料不同：柴油、汽
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油，在低温环境下，柴油机起动更困难；但从车辆的使用角度看，同一地区商用

车、乘用车的使用概率是相同的，甚至某些特殊地区商用车更多，所以在起动性

能要求方面，商用车和乘用车是相同的。 

3）根据实际情况，-35℃、-40℃操作起来是否有难度？ 

根据全国大部分主机厂选择的冬季试验地区：黑河、及黑河冬季历史最低温

度看，达到-35℃、-40℃的试验条件确实有点困难。我们现在的初步方案是： 

① -30℃的条件下起动性能要求较老标准高，必须满足； -35℃、-40℃作

为参考，起动性能要求中在启动次数、时间等方面相对较低。 

② ②试验在环境舱进行。两种方案还需进行试验验证，看对试验结果影响

的大小及一致性是否可靠。 

4）该试验是否可在室内进行？ 

在环境舱试验时，环境温度较好掌控、试验的时间也无局限性，所以这次修

订也在考虑可在室内进行。但暖机工况和起步行驶工况在室内会有一定的影响，

后续再研究这方面的内容，争取能在试验方法或要求上的变化，把影响降到最低。 

3.3  2018 年 11 月 24 日整车试验方法工作组在江西南昌召开第十四次会

议。会议介绍并讨论了标准修订稿及主要技术内容，具体讨论内容及决议如下：  

1）再次强调在低温环境下，车辆静置时驻车制动应处于放开状态，保证不

会对车辆的起步性能造成影响。  

2）对于手动变速箱的汽车，车辆起步时离合器的控制是否做具体要求，经

讨论，试验驾驶员都应经验丰富，对离合器的操作会非常熟练，所以不做具体要

求。 

3）燃料电池汽车的冷起动不应和传统汽车要求一样，应区别对待。 

4）重复起动性能是否考虑，经讨论，以现阶段的发动机起动技术，热启动

成功率基本上 100%，没必要做要求，而且重复起动工况在现实车辆的使用中非

常少见，所以暂不考虑纳入。  

3.4  2019 年 4 月 17 日，在浙江宁波召开了整车试验方法工作组第十五次

会议，此次会议的讨论结果有： 

1) 环境温度改为-30℃。 

2) 燃料电池汽车起动性能要求与相关标准相协调统一。 

3) M2/M3类客车试验载荷为空载。 
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4) 环境温度保留-10℃的要求。 

5) 室外环境的温度要求是否过于严格，经讨论，现阶段主机厂的地区适应

性试验中的起动性能试验基本都在东北进行，以主机厂的经验，环境条件是可以

满足的，只不过时间一般在凌晨 4-5点钟进行。为了保证试验条件的一致性，室

内和室外环境温度要求应一致，所以室外环境温度要求不变。 

6) 拖动时间。在环境温度为-10℃和-35℃的条件下拖动时间与原标准保持

一致，增加-30℃的温度条件时拖动时间为 20s，同时取消延长拖动时间的规定。 

3.5  2019 年 11 月 6 日，整车试验方法标准研究工作组在襄阳召开标准起

草讨论会。此次会议的讨论结果有： 

1) 关于标准题目，建议维持立项时的汽车起动性能试验方法不变。 

2) 关于适用范围，建议标准修订过程中尽量全面的覆盖所有车型。 

3) 起步性能的必要性，对于电动汽车如果没有起步性能要求，就难以考核

车辆的起动性能。 

4) 再次强调-35℃的环境温度要求，考虑到中国地区环境温度的实际情况，

将-35℃的环境温度要求作为可选项，增加-30℃的环境温度要求，在拖动次数的

时间上进行加严。电动汽车的环境温度要求与 GB/T28382标准相统一。 

5) 室内试验情况，现阶段环境试验室基本都配备了转毂试验台，考虑到标

准需对未来技术的引领，建议在环境试验室进行起动性能试验时增加起步工况的

考核。 

6) 高温、高原环境的起动性能后续继续再研究讨论 

3.6  2019 年 11 月 26 日，整车试验方法标准研究工作组在无锡召开第十

六次工作会议，会议讨论结果如下： 

1）标准中对指标参数提要求，对测试设备不做要求，指标参数的分辨率可

不做要求。 

2）高温、高原环境的起动性能试验也需纳入考核。 

3）插电式混动动力电动汽车的起动方式，经讨论按汽车制造商的起动策略

来实施，在低温环境下发动机起动，在常温下是动力电池起动。 

4）电动汽车的电池均有自动保温功能，实际并不能降至-30℃，所有在标准

准只要求冷却液降至环境温度即可。 
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3.7  2020 年 4月 16 日，整车试验方法标准研究工作组以视频形式召开

第十七次工作会议，会议讨论结果如下： 

1）高温试验通常在吐鲁番进行，高温环境的条件下对车辆起动性能的影响

往往是有利的，标准不对“高温”环境另行要求。 

2）高原试验通常以格尔木和昆仑山口作为试验环境，受限于实际环境条件，

高原+低温的场景属于车辆无法使用的场景，对高原的考察给出了两个条件： 

一般海报条件：海报高度 2200-2800m，环境温度 10-25℃ 

高海拔条件：海报高度 2800-5000m，环境温度 0-15℃ 

3）细化拖动时间的定义 

3.7  2020 年 8月～9月，标准起草组在青海省进行验证试验，验证高原环

境条件对起动性能的影响，结合验证试验结果及数据处理情况形成了对于高原试

验的要求。在此基础上，2020年 9月下旬起草组对标准草案进行了逐条讨论，

形成了标准征求意见稿。 

二、 标准编制原则和主要内容 

1. 编制原则 

（1）符合性原则。本标准的内容符合现行的法律、法规、技术标准和规范

的要求；标准的编写和表述方法遵照《标准化工作导则 第 1 部分：标准的结构

和编写规则》的要求进行。 

（2）科学性原则。本标准在编写过程中，充分考虑了行业内相关领域的现

行标准，在深入调研的基础上，吸收和听取汽车主机厂、检测机构对于汽车起动

性能试验的开展方法，标准的技术指标充分调研了国内、国际标准法规的要求，

标准的关键项目和关键指标均有参考来源或经过试验验证及专家论证。 

（3）适用性原则。标准技术指标的制定过程考虑了与现有标准体系的协调

一致，各项技术指标进行充分的试验验证，技术条款与现行国家标准、行业标准

和地方标准相协调，具体方法便于操作实施。 

（4）广泛性原则。本标准在编写过程广泛考虑了行业开展起动性能试验的

方法及符合的相关标准，标准的适用范围具有一定的广泛性，兼顾不同车辆类型。 

2. 标准主要内容 

本标准的主要内容分为：范围、规范性引用文件、术语和定义、测量参数、
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单位和准确度、试验条件、试验方法、试验结果七个章节，具体内容介绍说明如

下： 

2.1标准的范围 

本标准规定了汽车起动性能的术语和定义,以及测量参数、试验条件、试验

方法和试验结果。 

本标准适用于 M 类和 N类汽车。 

说明 

GB/T 12535-2007 版本的适用范围为各类汽车，考虑到汽车的范围很广，为了更准确的界

定适用范围，所以本标准将适用范围更改为 M 类和 N 类汽车。 

 

2.2  规范性引用文件 

下列文件中的条款通过本标准的引用而成为本标准的条款。凡是注日期的引

用文件，其随后所有的修改单（不包括勘误的内容）或修订版均不适用于本标准，

然而，鼓励根据本标准达成协议的各方研究是否可使用这些文件的最新版本。凡

是不注日期的引用文件，其最新版本适用于本标准。 

GB/T 12534—1990  汽车道路试验方法通则 

GB/T 15089  机动车辆及挂车分类 

GB/T 19596  电动汽车术语 

说明 

与 GB/T 12535—2007 相比，本标准引用文件增加了 GB/T 19596 电动汽车术语。 

 

2.3  术语和定义 

GB/T 19596 界定的以及下列术语和定义适用于本标准。 

拖动时间 starting time 

汽车发动机起动成功后，自起动机接通至发动机转速达到制造商规定的怠速

转速的时间。 

起动性能 starting performance 

 汽车在一定温度、大气压力的环境中按要求静置后，通过汽车的起动时间、

起步行驶等性能来表征汽车的机动运行能力。 
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说明 

与 GB/T 12535—2007 相比，本标准细化了拖动时间的定义，避免歧义；增加了“起动性

能”术语。 

 

2.4  测量参数、单位和准确度 

表1规定了试验测量参数的单位、准确度的要求。 

表1  测量参数及其单位和准确度 

名称 单位 准确度 

时间 s ±0.1(0~24h） 

电压 V 1%（0~30V) 

电流 A 1%(0~1000A) 

转速 r/min 1%（0~10000r/min） 

温度 ℃ 1.5%（-50~100℃） 

气压 kPa 0.25%（50~110kPa） 

车速 km/h 1%（0~500km/h） 

风速 m/s 0.5%（0~30m/s） 

海拔高度 m 10m（-500~6000m） 

质量 kg 1%（0~20000kg） 

 

说明 

与 GB/T 12535—2007 相比，本标准由对试验设备的要求，修订为对试验所需采集参数的

要求，同时规定了参数单位、准确度。 

 

2.5  试验条件 

2.5.1试验车辆 

2.5.1.1  试验车辆的准备应按照 GB/T 12534—1990 中 3.2、3.5、4.1及

4.2的要求进行。 

2.5.1.2  在不同的环境条件下，应按照汽车的使用说明书或有关技术资料

的规定，选用相应牌号的燃油、发动机油、变速箱油、助力转向油、分动箱油、

离合器油、冷却液、制动液。 

2.5.1.3  在不同的环境条件下起动，可按照汽车制造商规定，装上专用起
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动附件，如辅助起动装置（燃油蒸发器、加注启动液装置、预热塞及加热器等）

和保温装置（发动机保温罩，散热器保温装置及蓄电池保温箱等）。 

2.5.1.4  应使用汽车制造商规定的蓄电池，起动电缆和搭铁电缆。各线路

连接可靠，蓄电池工作良好。在车辆开始静置之前，车辆的蓄电池或动力电池等

储能电池的电量和电压等应在汽车制造商规定的范围之内。 

2.5.1.5  试验车辆的驻车制动应处于自由放开状态。 

2.5.2试验地点 

2.5.2.1  在室外进行试验，停放试验车辆的道路应水平、坚实、平整、干

燥。 

2.5.2.2  在室内进行试验，环境试验室内应具备符合试验要求的底盘测功

机、低温环境仓、高原环境仓等设施。 

2.5.3车辆试验质量及载荷分布 

2.5.3.1  M1类车辆和最大设计总质量小于 2000kg的 N1类车辆按照如下要

求： 

——当车辆的 50%最大允许装载质量小于等于 180kg时，试验质量为整车整

备质量加上 180kg； 

——当车辆的 50%最大允许装载质量大于 180kg时，车辆的试验质量为整车

整备质量加上 50%的最大允许装载质量（包括测量人员和仪器的质量），载荷分

布尽量均匀。 

2.5.3.2   M2、M3类汽车和最大设计总质量不小于 2000kg的 N类车辆按照

如下要求： 

——M2、M3类客车为空载； 

——其他车辆为满载，载荷应均匀分布。 

2.5.4试验环境 

2.5.4.1  低温环境 

低温环境的环境温度要求见表2。 

表2   低温环境温度要求 

试验类别 

环境温度 

℃ 

内燃机汽车 
纯电动汽车 

增程式电动汽

可外接充电式混

合动力汽车/ 

燃料电池电动汽

车 
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车 不可外接充电式

混合动力汽车 

一般起动 -10±1 -10±1 -10±1 

-10±1 
低温起动 

-30±2 -20±2 -30±2 

-35±2α —— -35±2α 
α环境温度为-35±2℃的低温起动性能为汽车制造商选做项。 

 

2.5.4.2  高原环境 

2.5.4.2.1  一般海拔条件：海拔高度不低于 2200m，不高于 2800m，环境温

度在 10℃至 25℃之间。 

2.5.4.2.2  高海拔条件：海拔高度不低于 2800m，不高于 5000m，环境温度

在 0℃至 15℃之间。 

 

说明 

与 GB/T 12535—2007 相比： 

1、修改了试验质量要求，根据车辆的实际使用情况，对 N1 类和 M 类车辆的试验载荷进

行调整。 

2、增加了在车辆静置前对动力电池初始荷电量的要求。 

3、增加了对室外试验时道路条件的要求。 

4、增加了对室内试验底盘测功机、低温环境、高原环境的要求。 

5、修改了-35℃的低温环境要求，更改为选做项，因为根据近 10 多年的东北地区最低温

度记录，-35℃的环境温度每年最多只有一周时间，而且每天达到的时间很短。 

6、增加了纯电动汽车和增程式电动汽车的起动性能环境要求，根据现阶段纯电动汽车的

技术水平，保持了和 GBT28382-2012-纯电动乘用车 技术条件的协调一致性。 

7、增加了可外接充电式混和动力汽车和不可外接充电式混合动力汽车的起动性能环境要

求，根据车辆的自身工作特点，选择不同的低温环境。 

8、增加了燃料电池电动汽车的起动性能环境要求。 

9、增加了高原环境的起动性能要求，考虑现阶段各主机厂均在青海格尔木地区进行高原

试验，为了保证试验的可操作性和一般适用性，参考格尔木和昆仑山口的海拔高度，确定高

原试验分为一般海拔条件和高海拔条件。 

 

2.6  试验方法 
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2.6.1总体要求 

2.6.1.1  汽车起动性能试验的环境条件按照汽车制造商的要求，从 5.4给

出的环境条件中选定。 

2.6.1.2  汽车起动性能试验应按照 2.6.2～2.6.4的顺序进行。 

说明 

与 GB/T 12535—2007 相比： 

增加了试验顺序的要求，明确了应按冷机起动、预热、起步工况顺序进行。 

 

2.6.2冷机起动试验 

2.6.2.1  试验准备 

2.6.2.1.1  试验车辆按要求停放，车辆静置时应按照制造商规定使车辆处

于锁止状态。车辆在规定的试验环境下静置不小于 8小时，待冷却液和机油温度

均达到规定的环境温度时即可。如果确认冷却液和机油温度达到环境温度，也可

适当减少静置时间。 

2.6.2.1.2  对于手动变速箱的汽车，变速杆置于空挡，离合器为分离状态；

对于自动变速箱的汽车，变速杆置于 P挡。 

2.6.2.1.3  起动时，油门踏板处于自由状态。 

2.6.2.2  内燃机汽车冷机起动试验 

起动机接通后，应在表 3规定的拖动时间内进行试验，若发动机能起动自行

运转，则判定起动成功；若发动机未能自行运转，则判定起动失败。连续进行起

动试验次数应不超过表 3要求，每次起动间隔时间应不小于 2分钟。 

表 3  拖动时间和起动次数要求 

试验环境 拖动时间（s） 起动次数 

低温环境

（℃） 

-10±1 10 1 

-30±2 20 2 

-35±2 30 3 

高原环境 
一般海拔条件 10 1 

高海拔条件 10 2 
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2.6.2.3  纯电动汽车和增程式电动汽车冷机起动试验 

按照汽车制造商建议的起动操作步骤起动车辆，自车辆上电开始，“READY”

或“OK”信号装置应在一分钟内点亮。 

2.6.2.4  可外接充电式混合动力汽车和不可外接充电式混合动力汽车冷机

起动试验 

2.6.2.4.1  如冷机起动的动力源为发动机，按照 2.6.2.2条规定进行试验。 

2.6.2.4.2  如冷机起动的动力源为动力电池，按照 2.6.2.3条规定进行试

验。 

2.6.2.5  燃料电池电动汽车冷机起动试验 

按照汽车制造商建议的起动操作步骤起动车辆，记录自车辆上电开始，到

“READY”或“OK”信号装置点亮的时间。 

2.6.2.6  辅助起动装置要求 

如果汽车装备低温辅助起动装置，低温辅助起动装置必须是汽车制造商的标

准配置，不允许私自加装。试验时辅助起动装置应按使用说明书操作。 

说明 

与 GB/T 12535—2007 相比： 

1、增加了车辆静置时锁止状态要求，保证车辆的休眠状态，减少电池电量不必要的损失。 

2、增加了变速箱挡位的要求和离合器分离状态的要求，保证操作的规范一致性。 

3、增加了油门踏板位置的要求。 

4、修改了车辆在不同环境温度对应的拖动时间要求和起动次数要求，根据现阶段发动机

性能的实际情况和主机厂调研情况确定。 

5、增加了新能源汽车起动性能要求，参考 GB/T19596—2017 和实际验证结果确定。 

 

2.6.3预热试验 

2.6.3.1  内燃机汽车预热试验 

发动机起动后，原地怠速运转 5min。 

2.6.3.2  纯电动汽车、增程式电动汽车和燃料电池电动汽车预热试验 

可不进行预热试验，直接进入起步试验。如果需要预热，预热时间不超过

5min。 

2.6.3.3  可外接充电式混合动力汽车和不可外接充电式混合动力汽车预热
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试验 

2.6.3.3.1  如冷机起动的动力源为发动机，按照 2.6.3.1条规定进行试验。 

2.6.3.3.2  如冷机起动的动力源为动力电池，按照 2.6.3.2条规定进行试

验。 

 

说明 

与 GB/T 12535—2007 相比： 

1、修改了暖机工况的操作方法，考虑排放环保及操作的一致性，并根据验证试验结果，

怠速 5 分钟车辆可达到起步条件。 

2、增加了新能源汽车的暖机操作，根据对新能源主机厂调研结果确定。 

 

2.6.4起步试验 

2.6.4.1  起动和暖机（预热）试验后，使汽车处于倒挡倒车起步，行驶 3

米至 5米，若一次不能起步，可再进行一次，若仍不能起步，应终止试验，起动

性能试验失败。 

2.6.4.2  停车后汽车处于最低前进挡起步，若一次不能起步，可再进行一

次，若仍不能起步，应终止试验，起动性能试验失败。 

2.6.4.3  车辆起步后应逐级升高挡位至车速达到 50km/h，车辆能平稳加

速、发动机无熄火现象，则判定汽车起步试验成功，反之则判定汽车起步试验失

败。 

2.6.5两用燃料汽车、天然气汽车、液化石油气汽车起动性能试验 

对于两用燃料汽车、天然气汽车、液化石油气汽车应按照汽车制造商规定使

用的燃料进行 2.6.2、2.6.3、2.6.4条试验。 

说明 

与 GB/T 12535—2007 相比： 

1、增加了倒挡起步工况的要求，主要考核车辆挂倒挡熄火问题，影响车辆机动性。 

2、修改了车辆起步行驶的具体要求，保证达到正常行驶的最低车速。 

 

2.7试验记录 
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汽车起动性能试验结果的填写见附录A。 

 

说明 

与 GB/T 12535—2007 相比： 

依据试验方法的修改内容对记录要求做了相应调整。 

 

三、 主要试验（或验证）情况分析： 

本标准修订过程中基于低温、高原、室内、室外环境开展了相关验证试验。 

本标准涉及的验证车型主要由东风汽车公司乘用车公司、江淮汽车集团股份

有限公司、上汽通用五菱汽车股份有限公司等制造生产。检测地点为襄阳地区、

哈尔滨地区、大庆地区、黑河地区、五大连池地区、漠河地区、西宁地区、格尔

木地区。 

1. 低温环境试验（室外试验） 

试验结果见下表。 

表 1 试验时间 2017年 12月-2018年 1 月 

试验车辆 
乘用车 

风神 D28 

载货汽车 

江淮格尔发 

环境温度要求 

-10℃ 

-10℃ -30℃ -35℃ -10℃ -30℃ -35℃ 
-30℃ 

-35℃ 

需测量的参数 

启动前 

实测环境温度（℃） -12.2 -29.7 -34.4 -18.3 -26.9 -30.5 

发动机水温（发动机

出水口处）（℃） 
-11.4 -29.2 -33.8 -19.2 -26.8 -30.2 

机油温度（机油标尺

底部）（℃） 
-11.1 -28.5 -33.4 -17.6 -24.8 -29.0 

蓄电池电压（V) 12.5 12.5 12.3 24.8 24.7 25.8 

启动时 

拖动时间(s） 1.1 2.2 4.8 3.2 3.6 2.3 

启动次数（次） 1 1 1 1 1 1 

发动机最高转速

（r/min） 
1624 1729 1755 1006 1086 1132 

启动后暖机 

发动机转速降到怠

速的时间（s） 
443 726 963 83 124 141 

发动机水温（发动机

出水口处）（℃） 
54.2 52.6 50.3 -4.7 -8.8 -8.6 
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机油温度（机油标尺

底部）（℃） 
51.7 48.4 47.7 -12.1 -17.2 -8.8 

起步行驶 

 

倒挡起步 OK OK OK OK OK OK 

前进挡起步 OK OK OK OK OK OK 

正常行驶至 50km/h OK OK OK OK OK OK 

 

表 2 试验时间 2017年 12月-2018年 1 月 

试验车辆 
乘用车 

风神 E70 

乘用车 

宝骏 CN180C 

环境温度要求 

-10℃ 

-10℃ -20℃ -35℃ -10℃ -30℃ -35℃ 
-30℃ 

-35℃ 

需测量的参数 

启动前 

实测环境温度（℃） -11.1 -21.2 -- -11.2 -30.6 -34.1 

发动机水温（发动机

出水口处）（℃） 
-10.8 -20.5 -- -11.1 -30.2 -33.9 

机油温度（机油标尺

底部）（℃） 
-- -- -- -10.8 -29.7 -33.4 

蓄电池电压（V) 12.3 12.3 -- 12.1 12.3 12.3 

SOC(荷电状态） 99% 99% -- -- -- -- 

启动时 

拖动时间(s） -- -- -- 1.7 2.8 5.1 

READY点亮时间(s） 3 4 -- -- -- -- 

启动次数（次） 1 1 -- 1 1 1 

发动机最高转速

（r/min） 
-- -- -- 1766 1824 1814 

启动后暖机 

发动机转速降到怠

速的时间（s） 
-- -- -- 534 986 1326 

发动机水温（发动机

出水口处）（℃） 
-- -- -- 75.5 79.5 71.7 

机油温度（机油标尺

底部）（℃） 
-- -- -- 68.3 62.4 60.6 

起步行驶 

倒挡起步 OK OK OK OK OK OK 

前进挡起步 OK OK OK OK OK OK 

正常行驶至 50km/h OK OK OK OK OK OK 

情况说明：1）室外试验的环境温度不易控制，有时为了达到试验环境温度

要求，试验样车会静置两天，在这种情况发生时，我们为了保证车辆蓄电池的电
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量满足要求，会在进行试验的前一天傍晚把蓄电池充满，保证蓄电池电压、电量

达到制造厂要求。2）室外环境温度晚间变化较大，静置期间会出现低于试验要

求温度 10℃以上的情况，起动试验会保证在环境温度达到试验要求时进行。 

2. 低温环境试验（室内试验） 

试验结果见下表，试验时间 2018年 11 月。 

试验车辆 
乘用车 

风神 E70 

乘用车 

风神 D28 

环境温度要求 

-10℃ 

-10℃ -20℃ -35℃ -10℃ -30℃ -35℃ 
-30℃ 

-35℃ 

需测量的参数 

启动前 

实测环境温度（℃） -10.1 -20.5 -- -10.2 -30.4 -35.5 

发动机水温（发动机

出水口处）（℃） 
-10.0 -20.2 -- -10.1 -30.2 -35.3 

机油温度（机油标尺

底部）（℃） 
-- -- -- -9.9 -30.1 -34.5 

蓄电池电压（V) 12.3 12.3 -- 12.5 12.5 12.5 

SOC（荷电状态） 98% 98% -- -- -- -- 

启动时 

拖动时间(s） -- -- -- 1.3 2.5 4.7 

READY点亮时间(s） 3 4 -- -- -- -- 

启动次数（次） 1 1 -- 1 1 1 

发动机最高转速

（r/min） 
-- -- -- 1780 1836 1850 

启动后暖机 

发动机转速降到怠

速的时间（s） 
-- -- -- 558 994 1327 

发动机水温（发动机

出水口处）（℃） 
-- -- -- 55.6 54.1 51.2 

机油温度（机油标尺

底部）（℃） 
-- -- -- 53.3 51.9 49.6 

起步行驶 

倒挡起步 OK OK OK OK OK OK 

前进挡起步 OK OK OK OK OK OK 

正常行驶至 50km/h OK OK OK OK OK OK 

 

情况说明：由于襄阳中心当时的环境试验室为配备转毂试验台，所以正常行

驶至 50km/h 工况在室外进行，当时室外温度为 12℃左右，室外行驶时间为 2分

钟以内。 
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3. 高原环境试验 

试验结果见下表，试验时间 2020年 8月。 

试验车辆 
乘用车 

风神 D53 

乘用车 

风神 AX7 

海拔要求 
一般海拔 一般海拔 

2200-2800m 

高海拔 

2800-5000m 

一般海拔

2200-2800m 

高海拔

2800-5000m 
高海拔 

需测

量的

参数 

启动

前 

实测环境温度（℃） 17.4 8.2 17.6 8.6 

发动机水温（发动机

出水口处）（℃） 
17.1 12.4 17.5 12.1 

机油温度（机油标尺

底部）（℃） 
17.2 14.6 18.3 13.8 

蓄电池电压（V) 12.4 12.5 12.3 12.3 

启动

时 

拖动时间(s） 0.8 1.2 1.1 1.5 

启动次数（次） 1 1 1 1 

发动机最高转速

（r/min） 
1727 1694 1685 1663 

启动

后暖

机 

发动机转速降到怠

速的时间（s） 
342 214 386 235 

发动机水温（发动机

出水口处）（℃） 
54.2 42.1 56.4 44.4 

机油温度（机油标尺

底部）（℃） 
51.6 38.8 54.2 39.7 

起步

行驶 

倒挡起步 OK OK OK OK 

前进挡起步 OK OK OK OK 

正常行驶至 50km/h OK OK OK OK 

 

情况说明：1）高原试验选择在青海省进行，一般海拔高度地点选择在西宁

市区（海拔高度为 2232m）、德令哈市区（海拔高度为 2256m）、格尔木市区（海

拔高度为 2625m）进行；高海拔地点选择昆仑山口（海拔高度为 4560m）进行。2）

高原地区车辆发动机的怠速均偏高，在一般海拔地区比平原地区高 50r/min 左

右、在高海拔地区比平原地区高 150r/min 左右。所以高原地区验证试验时，发

动机怠速均按在该地区的实际平均怠速进行，风神 D53、AX7 车辆一般海拔高度

怠速为 870r/min左右，高海拔地区怠速为 970r/min左右。 

验证试验照片： 
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四、 明确标准中涉及专利的标准项目，应提供全部专利所有权人的

专利许可声明和专利披露声明： 

本标准不涉及专利。 

五、 预期达到的社会效益、对产业发展的作用等情况： 

标准从试验方法方面对汽车起动性能提出了更规范具体的要求，可以规范并

统一检测行业对标准的的理解和操作。标准纳入了新能源汽车起动性能的要求和

操作方法，对日渐兴起的新能源汽车机动性起到规范和约束作用。对于汽车生产

企业的起动性能开发试验起到了指导作用，能有效提高起动性能的试验效率和评

价的一致性，也有利于汽车生产企业准确把控车辆的起动性能水平，进行有针对

性的改进和提升，从而显著提高汽车的机动性能，提高汽车的使用效率，更有利

于道路车辆健康、繁荣发展，社会经济效益显著。 
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六、 采用国际标准和国外先进标准情况，与国际、国外同类标准水

平的对比情况，国内外关键指标对比分析或与测试的国外样品、

样机的相关数据对比情况 

本标准没有采用国际标准和国外先进标准。没有测绘国外的样品和样机。 

七、 与现行相关法律、法规、规章及标准，特别是强制性标准的协

调性 

本标准在汽车标准体系中不可或缺，本标准与现行法律、法规和政策以及有

关基础和相关标准不矛盾。 

八、 重大分歧意见的处理经过和依据： 

本标准制定过程无重大分歧意见。 

九、 标准性质的建议说明： 

建议该标准确定为推荐性国家标准。 

十、 贯彻标准的要求和措施建议 

建议标准发布即实施。 

十一、废止现行相关标准的建议： 

无。 

十二、其他应予说明的事项： 

无。 


