
《汽车驱动桥术语及定义》标准编制说明 

一、工作简况（包括工作任务、主要工作过程、主要参加单位） 

1、任务来源 

本标准制定计划根据工业和信息化部办公厅[工信厅科]（2018）31号文件，

计划号为 2018-1063T-QC，计划名称为《汽车驱动桥术语及定义》，计划起草单

位为东风商用车技术中心。 

2、标准制定背景 

汽车驱动桥作为汽车重要动力总成之一，是支撑汽车工业持续健康发展的最

重要的部件之一。尤其是如今汽车行业正在快速发展与创新，驱动桥技术更是日

新月异，整车自主品牌与技术创新需要驱动桥作为基础，驱动桥的自主创新又对

整车产业的发展产生强大推动力，它们是相互影响、相互作用的。 

当前汽车驱动桥在制造工艺、结构设计、相关技术的开发与应用、试验方法

（包括台架试验及整车试验）和评价指标、电驱动桥的出现和应用等各个方面都

发生了很大变化，对于新涌现的结构形式的分类、术语和定义没有统一执行规范。

国内主机厂及车桥企业此前均参照 GB 5333-85《汽车驱动桥术语及定义》执行，

目前该标准已废止。为了解决汽车驱动桥各项分类及其总成、零部件、技术参数

术语及定义的标准化问题，同时促进汽车驱动桥行业制造、技术水平的发展，需

要重新制定《驱动桥术语及定义》，以保证汽车驱动桥行业持续健康的发展。 

3、主要工作过程 

2017年 1月 23日，接全国汽车标准化技术委员会底盘分标委通知，东风商

用车技术中心牵头,进行编制《汽车驱动桥术语及定义》，并提交《行业标准项目

建议书》、《申报项目说明》、《标准草案》等 3份申报材料。同时，东风集团组织

内部各板块（东风商用车、国家汽车质量监督检验中心、东风股份、东风乘用车、

东风德纳车桥）多次进行讨论，于 2 月 14 日在东风汽车集团总部（武汉）形成

了《汽车驱动桥术语及定义》标准初稿，并进行后续工作安排。 

    2017年 3月 14日，在青岛青特集团，由全标委底盘分技术委员会吴亚军秘

书长主持召开了《汽车驱动桥术语及语义》标准工作组启动大会。本次会议由青

岛青特集团承办，参会单位有：东风商用车技术中心、一汽技术中心、青岛青特

集团、国家汽车质量监督检验中心（襄阳）、东风德纳、一汽解放车桥、辽宁曙
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光车桥、诸城义和车桥、安徽安凯、合肥美桥等。会议指定东风汽车集团东风商

用车技术中心李少华总师为标准技术内容第一负责人，车桥委员会纪国清秘书长

负责标准制定总体协调工作。各单位对《汽车驱动桥术语及语义》标准初稿进行

广泛深入的讨论，对当前汽车驱动桥行业新结构、新技术的出现如何在修订后的

标准中恰如其分的体现出来，都进行了积极发言。 

    2017 年 6 月 1 日，标准工作组主要成员在长春一汽技术中心召开《汽车驱

动桥术语及语义》第二次讨论会。会议由一汽技术中心承办，参会单位有：东风

商用车中心、一汽技术中心、青岛青特、国家汽车质量监督检验中心（襄阳）、

福田戴姆勒、东风德纳、一汽解放车桥、方盛车桥、辽宁曙光车桥、郑州精益达

等。会上各与会单位对《汽车驱动桥术语及定义》标准初稿再次进行了讨论。反

馈了很多有益的修改建议至标准修订工作组。 

2017年 8月 22日～23日，标准工作组主要成员在柳州召开《汽车驱动桥术

语及语义》修订第三次讨论会，并初步形成征求意见稿初稿。会议由方盛车桥承

办，参会单位有：东风商用车中心、一汽技术中心、青岛青特、国家汽车质量监

督检验中心（襄阳）、福田戴姆勒、东风柳汽、东风德纳、一汽解放车桥、方盛

车桥、辽宁曙光车桥、郑州精益达、山东鹏翔、广东富华、安徽安凯、陕西汉德

等。会上北汽福田戴姆勒、郑州精益达、汉德及方盛反馈各自电驱桥的术语及分

类情况；其他参会单位会后组织内部对术语及定义标准进行讨论，反馈标准编制

组关于驱动桥各扭矩名称的定义、桥壳的分类、英文翻译等，供参考。该次会议

还组织对广东富华进行了调研。 

2018 年 3 月，标准工作组向全标委底盘分技术委员会提交《汽车驱动桥术

语及语义》答辩材料。 

2018年 5月 30日，工业和信息化部办公厅在全国汽车标准化技术委员会官

网发布《2018年第二批行业标准制修订计划（汽车行业）》，《汽车驱动桥术语及

定义》位列计划表中基础公益类项目第 2号，计划号为 2018-1063T-QC。 

2018年 6月 24日～25日，标准工作组在青岛召开《汽车驱动桥术语及语义》

正式立项会。会议由青岛青特集团承办，参会单位有：东风商用车中心、中国第

一汽车股份有限公司、青岛青特、国家汽车质量监督检验中心（襄阳）、东风德

纳、一汽解放汽车有限公司、辽宁曙光车桥、诸城义和车桥、山东鹏翔、安徽安

凯、合肥美桥等。底盘分技术委员会吴亚军秘书长对该标准的修订工作流程进行



了讲解，对《汽车驱动桥术语及定义》修订的原则提出了具体要求。与会各单位

对当前《汽车驱动桥术语及定义》征求意见稿初稿展开了热烈详细的多轮讨论和

交流。标准编制组在充分听取与会意见的基础上，整理形成完善版《汽车驱动桥

术语及语义》的征求意见稿，将尽快向社会征询意见。 

4、工作组主要成员及所做的工作 

李少华  东风商用车有限公司东风商用车技术中心 

        制定组组长  负责标准编写的全面工作； 

宁雪松  中国第一汽车股份有限公司技术中心 

        制定组成员   负责标准的校验与审核工作； 

二、标准编制原则和主要内容（如技术指标、参数、性能要求、试验方法、检

验规则等）的论据，解决的主要问题 

本标准修订编制原则是：在标准修订中，总结近 30 年汽车驱动桥行业中出

现的新的结构设计、新的加工工艺，结合整车发展的配置需求，汽车驱动桥产品

供应体系，删除了原汽车驱动桥术语和定义行业标准如四分之三浮式半轴等不适

合上述变化趋势的内容，修改了不包含电驱动桥内容的驱动桥定义等部分术语和

定义，增添了贯通桥、很多目前流行的差速器等适应新技术要求的内容，力争做

到重新制定后的驱动桥术语和定义行业标准适应行业当前和未来一段时间内的

发展需求，消除因不一致导致的各种理解偏差，能够被汽车驱动桥各相关企业广

泛认可和使用，促进汽车驱动桥行业快速健康发展。 

本标准规定了汽车驱动桥的术语和定义。本标准适用于汽车驱动桥总成及其

主要零、部件。标准的主要内容包括： 

——驱动桥及其主要零、部件术语和定义。 

——驱动桥主要技术参数术语和定义。 

三、主要试验（或论证）情况分析:无。 

四、明确标准中涉及专利的标准项目，应提供全部专利所有权人的专利许可声

明和专利披露声明 

    本标准规定了汽车驱动桥的术语和定义，不涉及专利。 

五、预期达到的社会效益、对产业发展的作用等情况 

    本标准严格合理，将目前流行的、新型的驱动桥结构（但对目前没有定性的

一些新结构在标准中也不盲目体现）、新工艺全部体现在标准中，删除一些不常



用的结构。这些统一的名称尤其是对新结构名称的统一将会消除驱动桥行业内理

解的偏差，也会后续驱动桥其他标准的编制打下基础。《汽车驱动桥术语和定义》

标准编制中，注重调研和在行业上征求意见，内容经过国内许多主机和驱动桥相

关企业充分讨论，将会得到驱动桥相关单位的广泛认可和使用。鉴于以上两点，

该标准将引领驱动桥行业健康、良好发展。 

六、采用国际标准和国外先进标准情况，与国际、国外同类标准水平的对比情

况，国内外关键指标对比分析或与测试的国外样品、样机的相关数据对比情况 

   和国际、国外相关标准相比，本标准重点突出，统一性强，但国外汽车驱动

桥术语和定义标准一直在动态更新。 

七、与现行相关法律、法规、规章及标准，特别是强制性标准的协调性 

    本标准与现行法律、法规、规章及相关标准协调，无不符、冲突之处。在标

准体系中的位置：与现行相关法律、法规、规章及相关标准，特别是强制性标准

是协调一致的。 

该标准属于汽车底盘标准体系中的关键总成的标准类文件，代表了汽车传动

系新技术、新工艺、新结构，本标准规定了汽车驱动桥的术语和定义——符合汽

车标准体系的建设规划。 

八、重大分歧意见的处理经过和依据 

本标准制定过程中未出现重大分歧意见。 

九、标准性质的建议说明 

建议作为推荐性行业标准进行推广。 

十、贯彻标准的要求和措施建议 

本标准发布后，建议通过全国汽车标准化委员会底盘分标委组织学习并实

施。 

十一、废止现行相关标准的建议 

无。 

十二、其他应予说明的事项 

无。 

                                                   标准起草小组 

                                                    2018-8-15 


