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国家标准《客车车内噪声限值及测量方法》 

编制说明 

一、 任务来源 

根据“汽标客字(2006)第 04 号”《关于组织申报“国家标准制修订计划”的

通知》要求， 国家客车质量监督检验中心 2006 年 4 月就开始着手《客车车内噪

声限值及测量方法》标准研究，并于 2007 年 11 月正式被批准列入 2007 年度第

四批国家标准制修订计划中，计划编号为 20071470-T-303。 

本标准由国家客车质量监督检验中心主持制定，南京依维柯汽车有限公司、

厦门金龙联合汽车工业有限公司、中通客车控股股份有限公司、郑州宇通客车股

份有限公司和沈阳华晨金杯汽车有限公司等单位参加编制。 

二、 目的和意义 

噪声被视为现代社会的三大公害之一，它对人体健康的影响是多方面的。汽

车的问世加剧了噪声问题的严峻，汽车车外噪声在很大程度上对外部环境产生影

响，而车内噪声则对乘客舒适性和汽车的安全行驶产生影响，车内噪声是引发交

通事故的一个重要因素并成为评判客车舒适性的重要参数。出于对车外环境保护

的需要，国内外对车外噪声有严格的限制标准，而对车内噪声尚没有此类严格的

标准。与发达国家不同的是，我国作为一个人口众多的发展中国家，在今后很长

一段时间，可以说绝大多数人的出行都还得依靠各种各样的客车。因此，为了提

高客车的乘坐舒适性，保护驾乘人员的身心健康和客车运行的安全性能，对客车

企业和客车行业非常有必要建立起更为符合实际，更科学的客车车内噪声标准体

系。同时，制定出符合我国国情的客车车内噪声限值和测量方法标准，对企业研

究采用降低车内噪声的新技术，推动客车行业技术进步，也是非常有意义的。 

三、 编制原则 

1、 首先保证与相关法律法规保持一致，推动行业技术进步。。 

2、 编写内容要切合实际，增加标准的可操作性。 

3、 本标准按照 GB/T 1.1-2000 及 GB/T 20000.2-2002 的要求进行了编写。 

四、 主要技术内容的说明 

世界各国对汽车噪声认识都有一个不断演变的过程。对于车内噪声，我国最

早在 GB 1496-1979 中提出了匀速行驶车内噪声的测试方法，但没有给出限值，
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直到在 1998 年 1 月 1 日实施的《机动车运行安全技术条件》（GB 7258-1997）中

才提出了客车车内噪声级不大于 82 分贝，汽车驾驶员耳旁噪声声级应不大于

90dB(A)的要求。在 2002 年 12 月 1 日，我国提出了《汽车车内噪声测量方法》

（GB/T 18697－2002），它等效采用 ISO 5128：1980。此标准适用于所有的 M类

和 N 类汽车，提出了车内噪声测试的三种方法：匀速行驶噪声（车速 60km/h～

120km/h）、加速行驶噪声和车辆定置噪声（发动机怠速工况和加速工况对车内

各个区域位置影响的测量方法），但针对性不够，未反映各类客车行驶工况特征，

同时，这个标准仅提出了测试方法，没有提出国家强制性的车内噪声限值。而

2004 年推出的修订版《机动车运行安全技术条件》（GB 7258-2004）中，只规

定了汽车驾驶员耳旁噪声声级≤90dB(A)，以及客车车内匀速噪声（50km/h）≤

79dB(A)。 测试方法与 GB/T18697－2002 相同，但未能在测试方法中反映各类客

车行驶工况的特征。 

除了上述国家标准之外，交通部客车等级评定标准 JT/T 325-2006 中，按客

车大小和等级的不同，规定客车车内匀速（50km/h）噪声≤66dB(A)～79dB(A)；

建设部城市客车等级评定标准《城市客车分等级技术要求与配置》中（CJ/T 

162-2002，该标准正在修订中），按城市客车大小、用途和等级的不同，规定城

市客车车内匀速（50km/h）噪声≤68dB(A)～82dB(A)；另外，由于现行国内标准

的局限性，国内一些企业不得不建立企业内部的车内噪声标准，并作为自身产品

质量的衡量指标。但这些标准中也同样未能在测试方法中反映各类客车行驶工况

的特征。 

由于国内现行标准中规定的测试方法均未能考虑各类客车的行驶工况特征，

基本都以 50km/h 匀速行驶的车内噪声作为衡量尺度。因此造成噪声限值不当，

不能反映实际的车内噪声水平，使得在实际的使用过程中，乘客和驾驶人员对客

车车内噪声太大的抱怨时常出现。从用途上来区分，客车主要分成两大类：城市

客车和非城市客车（包括长途客车和旅游客车等）。而这两大类客车，在车辆布

置、车身结构、车内装饰、行驶道路、运行工况等方面都存在较大的差异。对于

非城市客车，现行车内噪声测试方法中，车速为 50km/h，速度太低，不是其通

常的行驶工况。而对于城市客车，采用 50km/h 匀速行驶工况试验不能反映其主

要运行工况特征。因此，有必要针对这两大类客车分别提出能反映其行驶工况特

征的车内噪声测试方法及相应限值。 

1  测试方法的确定 

1.1 非城市客车车内噪声测试方法的确定 

对于非城市客车，随着近年来我国道路条件的不断改善，特别是高速公路和

高等级公路通车里程的大量增加，非城市客车通常的运行速度都为 80km/h～
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90km/h。同时，这一运行工况也是其主要的，长时间的运行工况，因此，应该选

取这一工况进行车内噪声测试，并把它作为反映非城市客车车内噪声水平的运行

工况。即对非城市客车，仍然确定匀速行驶工况为测试工况，而把现行车内噪声

测试方法中的 50km/h 匀速车速，提高到 90km/h 或 80％最高车速（取较小值）

匀速车速。 

1.2 城市客车车内噪声测试方法的确定 
对于城市客车，现行车内噪声测试方法中的 50km/h 匀速行驶，也不是其主

要运行工况。城市客车的运行工况比较复杂，经常伴随着不断的加速减速和怠速

的过程，通过参照 QC/T 759－2006《汽车用城市运转循环》中城市客车运转循

环图（图 1）和车辆换档特征曲线图（图 2）可知，城市客车在实际运行过程中，

2档、3档油门全开加速工况是其主要且重要的发出较大车内噪声的工况。因此，

对于城市客车，车内噪声测试方法选取 2档 15km/h 和 3 档 35km/h 油门全开加速

工况作为测试工况，并选取这两种工况下所产生车内噪声的平均值来反映该车的

车内噪声水平；而对于自动档的城市客车，则选择 10km/h-50km/h 全油门加速工

况来作为该车车内噪声的测试工况。 
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图 1 城市客车运转循环 
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图 2 车辆换档特征 
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2  噪声限值确定的原则 

2.1 区分各类不同车型 
不同类型的客车，在车辆布置、车身结构、车内装饰、行驶道路、运行工况

等方面都存在较大的差异，因此应该分别制定相应的测试方法和相应限值。在本

标准中，依据 GB/T 3730.1-2001,按照客车用途，把其分为城市客车和非城市客

车（包括长途客车和旅游客车等）两大类。 

2.2 区分发动机的布置方式 

对于客车而言，发动机的布置位置直接影响其车内噪声声场的分布，并导致

车内噪声控制工作的难度不同。因此针对发动机的不同布置位置有必要分别制定

相应的车内噪声限值。需要指出的是，在限值的制定中，考虑到中置发动机对乘

客区的噪声贡献值更大，故把中置发动机规划到后置发动机一类。 

2.3 区分不同的噪声分布区域 

我们把客车车内噪声分布场分为驾驶员工作区和乘客区。由于驾驶员比乘客

暴露在车内噪声环境下的时间更长，车内噪声对其的身心损害更大，而且还可能

由此引发安全事故，因此对驾驶员工作区的车内噪声限值应更为严格。 

3  噪声数据的采集和分析 

针对不同的车型和其对应的测试方法，采集客车车内噪声数据并分析，是制

定限值前的主要工作。结合在各客车厂和试验厂采集到的数据并分析后制定以下

的限值标准： 

车辆种类 车内噪声声压级限值 dB(A) 

驾驶区 86 
前置发动机 

乘客区 86 

驾驶区   78 
城市客车 

后（中）置发动机
乘客区 84 

驾驶区 76 
前置发动机 

乘客区 76 

驾驶区   72 
非城市客车 

后（中）置发动机
乘客区 74 

 


