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欧盟关于车用无硫燃料供油保障的评价方法 

                   贾  雨（汽车联合电子有限公司  上海  201206） 

 

根据欧盟车用燃料指令 98/70/EC，从 2005年 1

日起，在欧盟国家的油品市场必须确保有无硫的汽、

柴油销售，并且供应点的地理分布应均衡。这是由

于在欧盟成员国中，有的国家对提前满足下一阶段

排放标准的车辆有相应的鼓励政策，而这些车辆需

要更高品质的燃料。因此指令不仅要求有相应的无

硫燃料提供，而且还要确保燃料供应点的地理位置

均衡。 

在我国也存在相类似的情况：北京市对汽车排

放要求高于其它地区，为此也出台了相应的地方油

品标准。然而汽车是流动源，不能保证外地的车不

进入北京，也不能阻止本地车开到外地。那么，如

何考虑低排放车燃料供应的地理平衡，确保低排放

车的燃料使用，这不仅涉及低排放车正常行驶和有

效的污染物控制，同时也是需要环保行业和石化行

业共同面对的问题。 

欧盟针对无硫燃料的地理均衡要求，提出了具

体的评价要求，现介绍如下，也可以作为我国在解

决相应问题时的一个参考。 

1 背景情况：无硫燃料是指含硫量不超过 10ppm 

的汽油和柴油，主要适用于超低污染排放的车辆，

在欧洲全面实施无硫燃料的时间为 2009年。考虑到

有些地区提前实施欧 V 排放(如德国对于柴油发动

机已开始实施欧V排放要求)，因此指令要求从2005 

年元月起市场上必须提供无硫的燃油，并且还必须 

考虑地理位置的平衡分布。 

2  针对无硫燃油的地理位置平衡分布时主要考虑

以下几点： 

a) 对于人口密度低，区域面积大的地方，加 

油站数量少，规模小。较大的加油站集中在人口相

对密的地区。对于这种区域，应考虑两个加油站之

间的行驶距离较长，并且可能没有现成的设备支持

多种含硫水平的燃油情况的可能。 

b) 人口密度高的地区，加油站总的来说比较 

大，数量也多，而且加油站之间的距离也较近。这

种情况下，其设备支持多等级燃料，并且加油站引

入更高级燃料的可能性也更大。 

c) 小岛式地区与低人口密度地区相类似，而 

且加油站可能更小或数量更有限(甚至是单一的)。 

3  指导原则： 

指令规定了 4种评价方式，用于评价无硫燃油 

有效性供应的地理平衡情况。A和B是两种详细的

主要方式，它提供更准确的无硫燃油有效性供应的

地理平衡的信息。作为规定，成员国可以选择A或

B方式，但两个不能同时使用。另外两个相对简单

的第二选择 C和D方式，它提供了对特殊地区的有

效信息。 

必须指出，如果对于无硫燃料供应能力较高的 

地区，上述规定的方式可能就失去了意义，如：在

（60~80）%的加油站能供应无硫燃料的地区。在这

种情况下，国家政策的有效性评价可能不需要提供

详细的地区情况，采用D方式可能性会高一些。 

无论在什么情况下，针对引入无硫汽油和无硫 

柴油情况的不同，必须指明它们是经过各自独立分

析的。成员国可以选择他们认为适合的方法在全国

范围内推广无硫燃料的使用。但是，建议成员国在

确定全国范围内实施的最佳方式之前，优先考虑采

用现有的评价方式。具体见第 4部分。 
A、B、C 和 D 四种方式的要求及评定内

容、优势等对比情况见表 1。
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表 1  A、B、C和D四种评价方式的内容说明 
详细信息方式 简要信息方式 

选择方式 
A B C D 

评价指标 
无硫燃料加油站

比例 

无硫燃料加油站的 

平均间距 

大型加油站提供无硫燃料的 

可获得性 

在公路/高速公路上无硫燃料 

可获得性 

评价依据 

在每年年底统计无

硫燃料加油站数量

和百分比 

提供无硫燃料加油站之

间的平均距离，包括整

个区域的平均距离，最

大距离和最小距离(汽、

柴油应分别统计)。 

全国范围内能提供无硫汽油或无

硫柴油的的大型/主要加油站的

数量和百分比(成员国应按实际

情况，确定大型加油站燃料吞吐

量的最低限(百万升/年)，如：可

以是总加油站的 5%左右。 

在主要道路和公路/高速公路上，无

硫汽油或无硫柴油的加油站数量和

百分比。成员国应定义主要道路和

公路/高速公路。 

评价优势 

 能清楚地显示无

硫燃料的地域有

效性水平 

 根据区域统计数

据(如：人口，面

积等)，还可以做

进一步的分析 

 给在当地旅行的需要

无硫燃料的车主一

个清楚的加油距离

的变化范围 

 通过与平均值相比，

能得到一个详细的

对比结果 

 大型加油站通常有很高需要

量, 可以提供在这些区域的无

硫燃料的主要供应情况 

 大型加油站可能在全国区域内

分布相对均匀，该方法操作也

相对容易。 

 该方式对于交通业和旅游业特别

方便，它能给出主要交通动脉的

燃料信息。 

 尽管这些加油站主要是与人口密

度高的中心地区相连，但在全国

区域内这些加油站可能相对分布

均衡，且地理分布较宽。 

4  其它特殊情况 

在某些情况下，由于成员国采取了特定的措施

或有特殊情况，没有必要全部使用上述主要或次要

的选择方式来表明无硫燃料的地域有效性水平。以

下两种情况，可以降低评价要求： 

① 成员国采取措施确保市场有很高的供油率/ 

全国市场转化率(如：60%到 80%的加油站或销售

点)，提供总的无硫无铅汽油或柴油的占全国总的销

售比例(体积)信息就可以说明情况。下面是实现无

硫燃料高供油可能/市场转化率的几种措施： 

·炼油企业同意给大多数的加油站提供无硫燃油； 

·用财政鼓励措施控制市场的供油方式； 

·实施强制性的无硫燃料供应要求。 

 

 

 

 

 

 

 

 

②对于只有单个站点/供应商的情况(如：岛式 

市场)，能实现迅速增加，甚至 100%提供无硫燃料。

根据特殊情况，在这些地区可以降低从A到D的评

价要求。 

上面欧盟的相关要求，其实对我国如何针对部 

分超低排放车辆的燃料供应问题给出了很好的借

鉴。我们是否也应该针对各地区的情况，按照一定

的方式统计出与我国低污染排放要求对应的优质油

供应、分布情况，同时还得出全国加油点的相关统

计数据，从而从总体上对加油站执行国家现行标准

情况，能否提供优质油等进行掌握和了解，使得进

一步完善供油网点、制订出相应的鼓励政策等提供

了可能。           （收稿日期：2005-03-04） 


