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如今，汽车的安全性比以往更受到消费者的关

注，安全性也成为汽车的一大卖点。众所周知，汽

车工业发达地区欧美日以及高速发展中国家如中国

的法规规定，新车在上市前必须通过法规规定的碰

撞认证试验。目前，我国安全法规标准只对车辆的

100％重叠正面碰撞做强制性要求，在 2006年 7月

1 日后，会增加侧面碰撞和尾部碰撞的要求。但是

这些安全法规仅能说明车辆达到了最低安全要求，

不能验证车辆是否可以为车内乘员提供良好保护，

也不能为消费者提供车辆安全性能的准确和详细的

信息，并容易使生产者在设计和制造产品时只针对

法规而忽略了安全的实质。为此，在充分研究借鉴

发达国家的新车安全评价规程（NCAP）的发展经

验基础上，结合我国汽车标准、技术和经济发展水

平，中国汽车技术研究中心经过长时间准备，推出

了“中国新车安全评价规程（C-NCAP）”。并于 2006

年 3月 2日在京召开了“C-NCAP信息交流会”。 

制定科学严谨的试验和评分方法只是 C-NCAP

的第一步，接下来将对国内市场上的新车进行相关

试验并严格评分。该评价体系主要对乘用车的乘员

保护性能进行客观、具体和系统的评价，通过一套

成熟的试验和安全评价方法，把法规认证试验结果

由简单的“合格”和“不合格”变成更加直观并量

化的星级评价，在对消费者提供车辆安全性能准确

信息的同时，引导和鼓励企业更加重视对产品安全

性的技术开发，促进我国道路交通安全的改善。 

NCAP是一套完整科学的新车评价程序，其中

每一个环节都相当严谨。不过根据各国车辆构成情

况、碰撞事故特点、技术水平等原因，每个国家所

实行的NCAP在组织实施机构、试验项目及试验条

件等方面都有所差异。中国汽车技术研究中心推出

的 C-NCAP同样也遵照了中国的国情，经过对我国

的交通事故情况进行详细调查，对交通事故中车辆

的碰撞形态进行认真分析，由此确定了 C-NCAP的

具体实施细节。 

C-NCAP主要适用于乘用车，车型的选择是根

据近两年内新上市且销量排名前列的车型以及制造

商自愿申请评价的其它车型，通过市场购车方式进

行试验。不过，由于C-NCAP刚刚起步，不可能将

市场上所有的车型都进行测试，我们将选取具有代

表性的车型进行首次试验，以后逐渐涵盖所有车型。

其评价结果将根据车身结构和功能的不同进行分类

公布。C-NCAP在基本试验项目上与日本NCAP类

似，包括车速为 50km/h～51km/h的正面 100%刚性

壁障碰撞试验、车速为56km/h～57km/h的正面40%

偏置可变形壁障碰撞试验和车速为 50km/h～

51km/h的侧面可变形移动壁障碰撞试验。每项试验

最高得分为 16分。在两项正面碰撞试验中，后排位

置增加放置一个第 5百分位的女性假人是 C-NCAP

与其它国外的NCAP明显不同的地方，其目的是定

性考核后排安全带的强度。考虑到 C-NCAP刚刚起

步，其完善和发展需要循序渐进，因此三项试验的

速度比法规试验速度偏高，但比国外NCAP低。三

项试验测试的项目和指标多于法规试验，与国外的

NCAP基本相同，试验过程中会增加测量 A柱、转

向管柱等的变形量，超过一定范围将被罚分，罚分

项中只保留定量评价项目，所有会影响评价结果的

主观项都没有包括在内。另外，C-NCAP设立两项

加分项目，分别为安全带提醒装置 2分、侧气囊 1

分。这样，C-NCAP评价总分为 51分，最高星级为

5+。对于 5+ 和 5星级车，三项试验中假人特定部

位不能为 0分，否则降为 4星。对于 4星级车，三

项试验中，每项试验得分不能低于 10分，否则降为

3 星。在公布结果中，除该车辆的所得星级及各项

试验分数构成外，还将对所评价车辆的安全配置情

况进行说明，包括安全带及预张紧器配置情况、安

全气囊（或气帘）配置情况及该车辆是否配备安全

带提醒装置及儿童座椅 ISOFIX装置等。 



为保证试验结果的客观、公正和精确，C-NCAP

对试验设施的要求与法规相比，也要严格得多，具

体表现在：假人的标定项目增多、假人标定频次提

高、假人标定精度提高一倍，而环境温度、碰撞速

度的允差将会缩小一半，车辆的最大牵引加速度也

会由法规试验的≤0.5g 提高到≤0.3g，同时，对传

感器标定设备、车载记录设备、高速摄像设备、灯

光照明设备、侧撞台车的要求也大大提高。 

另外，我们还将组建一个由政府部门、社会团

体、行业协会、学术机构以及国外相关机构的技术

专家组成的 C-NCAP 专家咨询委员会，专门对

C-NCAP 的程序进行探讨研究，以充分保证

C-NCAP系统科学可行。 

中国汽车技术研究中心将完全站在第三方的立

场，一方面通过媒体向消费者传达 C-NCAP评价结

果。另一方面，还将积极配合厂家对车辆存在的安

全弊端进行改进。公正、客观、科学、真实一直是

NCAP存在的保障，我们的 C-NCAP也必须保证这

一点，以使C-NCAP能够持续发展，为促进中国汽

车安全性的提高起到应有的作用。 
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